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1. TERMINOS DE USO

Este manual trata de las funciones y detalles del producto Injepro T4000. Leerlo

con atencion para asi poder extraer el maximo que el producto puede ofrecer.

La instalacion del producto implica en la aceptacion de nuestros términos de
uso que indica que asume, por su propia responsabilidad y riesgos, que los
usos de los productos no violan cualquier ley o regla en el pais que sera
utilizado, apenas para fines de competicion y/o en pruebas de pista cerrada, y

no se destina para uso en vias publicas.

2. INTRODUCCION

El modulo Injepro T4000 gerencia de forma profesional motores de 1 a 12
cilindros con mapa de inyeccion e igniciébn simplificados o completos de alta
resolucién. Su configuracién puede ser hecha a través del software dedicado

INJEPRO o a través del display touchscreen propio del médulo T4000

3. CARACTERISTICAS

3.1 Entradas de Sefial

7 Entradas de sefiales con cables blancos numerados de 1 a 7, con
possibilidad de configuracién entre las opciones:

Analdgico 0-5V;

Aire-Acondicionado;

Boton de Arranque (funcion Start/Stop)
Corte de Calentamiento;

Corte de Arrancada;

MAP Externo;

Presion de Combustible;

Presion de Aceite;
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Sensor de Presiéon del Aire-Acondicionado;



10. Sefal Booster;
11.Seifial de Fase;



12.Sefial de modo nocturno (painel);
13.Senal de Nitro;

14. Sonda Banda Estrecha;

15. Temperatura del aire;

16. Temperatura del Motor;
17.Tensiéon Referencia RPM;
18.TPS 1,

19.Velocidad de Rueda Libre;

20.Velocidad de Rueda Traccion;

OBS: Las entradas de sefales digitales poderan ser configuradas como
entrada negativa o positiva de sefial.

3.2. Sefales de accionamiento cables Azules

04 Salidas de accionamiento negativo con posibilidad de configuracién entre las

opciones:

Aire-Acondicionado;
Bomba de Combustible;
Leva Variable;

Leva Variable PWM;
Electroventilador 1;
Electroventilador 2;
Inyector 1,

Inyector 2;
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Inyector 3;
10.Inyector 4;
11.Motor de Arranque (Funcion Start/Stop);
12.Nitro PWM;
13. Shift-Light;
14.Solenoide Macha Lenta;
15.Tacoémetro.
OBS: La corriente de accionamiento de estas salidas es de 5A. Es

importante recordar que la corriente de estas salidas es baja, entonces,



para algunas funciones, serd necesario el uso de relés auxiliares o relés
de estado solido o Peak & Hold.

3.3. Salidas de accionamiento cables Grises

08 Salidas de accionamiento negativo con fuente de corriente (La6 con5v, 7 e

8 con 12v) con posibilidad de configuracion entre las opciones:
1. Aire-Acondicionado;
2. Bomba de Combustible;
3. Leva Variable;
4. Leva Variable PWM;
5. Electroventilador 1;
6. Electroventilador 2;
7. Salida Ignicion;
8. Shift-Light;
9. Solenoide Marcha Lenta
10. Tacometro.

OBS: Las salidas Gris 7 e 8 tienen fuente de corriente en 12v y son
recomendadas para ignicion por distribuidor. La corriente maxima de las

salidas grises es de 1A.

4. FUNCIONES

» Correccion por sonda Lambda en circuito cerrado;

« Datalogger interno;

* Inyeccion semi-secuencial para motores hasta 8 cilindros, 4 cilindros
secuencial con posibilidad de banca para suplementar, Boost, nitro PWM o
Leva PWM;



+ Tres (03) diferentes mapas de inyeccion configurables (Bancadas A, B, C);



Ignicion secuencial para motores hasta 6 cilindros e chispa perdida até 12
cilindros;

Mapa completo de inyeccion (Mapa de tempo de inyeccion x RPM x MAP)
Mapa completo para controles PWM con 1300 puntos de definicion (Tabla
50x26), pudiendo accionar leva variable (VTI), nitro progresivo y/o Boost
PWM,;

Correccion de inyeccion e ignicidn por temperatura del motor y temperatura
del aire con escala ajustable de 11 pontos;

Correccién de inyeccion e ignicidon por TPS;

Correccion de inyeccion e ignicion por MAP;

Ajuste rapido de inyeccion e ignicion total;

Inyeccién rapida,

Correccion de Inyeccion por tencion de la bateria;

Correccién de inyeccion pos partida;

Mapa de avance de ignicion para marcha lenta;

Mapa de inyeccidn e ignicién para partida do motor;

Control de electroventilador por temperatura del motor con dos velocidades
y enriquecimiento de combustible;

Control de bomba de combustible temporizado;

Controle de Boost de 3 etapas con accionamiento por boton, tiempo o RPM;
Configuracion para accionamiento del compresor del aire acondicionado;
Funcion Burnout con enriguecimiento y atraso de avance;

Funcion Two-Step con enriquecimiento y atraso de avance;

Control de largada por RPM y tiempo;

Corte de combustible en desaceleracion (cut-off);

Limitador de rotacién por ignicion, ignicion y combustible o solamente
combustible;

Control activo de torque para arrancada por tiempo, destraccionamiento,
variacion de RPM o cambio de marchas, cuando en conjunto con EGS 2-
PRO.

Atraso de avance y enriquecimiento de combustible para nitro;



Alertas visuales para exceso de rotacién, presion, temperatura del motor,
exceso de abertura de los inyectores y corte del motor para presion minima de
aceite (utilizando sensor SPI 10/14/17 INJEPRO) y demas conforme datasheet;

Anti-Lag para turbo;

Salida para Shift-Light;

Tags Digitales con funciones configurables de Alerta.

5. DIMENSIONES DEL MODULO: 141mm x 96mm x 41mm

141,15 mm

- 4142 mm -
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96,17 mm

= 31.75 mm -

118,00 mm
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6. PAUTAS ANTES DE LA INSTALACION

Elegir un buen local para acomodar la central T4000, preferencialmente
dentro del vehiculo, evitando humedad, calor excesivo y suciedad;

Nunca pase el cableado cerca de los cables de bujia, bobinas,
alternador, parlantes y fuentes que puedan causar ruidos eléctricos;

Siempre coloque proteccion para el cableado eléctrico, como corrugado
o termocontraible para cables;



* Todos los cables deben ser soldados y/o con conectores e aislado con
termocontraible;



» Verifique si el cable masa o negativo del motor esta bien conectado y
libre de mal contacto;

» Utilice sensores y componentes de buena calidad para el funcionamiento
correcto del modulo T4000;

* El cableado eléctrico debe tener especial atencidén ya que es unos de los
principales causadores de problemas en el funcionamiento del motor.

» Las sobras de cables debe ser cortadas y aisladas en sus puntas para
disminuir la posibilidad de interferencias electromagnéticas. Ultilice
solamente bujias de ignicion y cables de bujias resistivos de buena
calidad.

Utilice solamente bujias de ignicion y cables de bujia resistivos de buena
calidad. La no utilizacion de bujias y cables resistivos puede causar serias
interferencias en el médulo INJEPRO, como corte de ignicion y pérdida de
mapas.

» Para el correcto funcionamiento del médulo INJEPRO es necesario que
durante el procedimiento de partida la tension suministrada al médulo no
sea menor que 10 volts, para evitar dafios al médulo. Por lo tanto nunca
intente funcionar el vehiculo utilizando bateria con carga baja.

» Al proceder a conectar el sensor TPS evite que el cable verde 5 volts se
roce con el cable negro (masa). Este procedimiento podra causar graves
dafios al modulo INJEPRO cuando el médulo sea conectado o si se
energiza involuntariamente el sistema durante el procedimiento de
instalacion.

7. CONEXIONES NEGATIVOS

Los negativos del modulo Injepro como el de chasis o el del motor del vehiculo
son de extrema importancia. Para facilitar la formacion y disposicion de los
cables asi como sus espesores, criamos tablas con referencias de tension y
corriente donde el objetivo es tener el mejor aprovechamiento del modulo e

dimensionar el espesor de acuerdo con su proyecto.

Caso no tengas las especificaciones técnicas de su motor de arranque o del

consumo total de corriente de los componentes es posible utilizar una pinza



amperimetrica para realizar esa medicion,

basta con colocar la garra

transformadora envolviendo el cable de negativo y dar arranque con todos los

componentes accionados, de esta forma es posible identificar el consumo total

de corriente y aplicar el espesor correcto siguiendo las tablas abajo.

Ejemplo de medicién de corriente utilizando una pinza amperimetrica.

Neg. Poténcia INJEPRO
ISD, P&H, Bobinas

NEG. SENAL INJEPRO

Bateria ‘

CHASIS s

CONEXION ENTRE

L —

LAS PARTES

BLOQUE DEL MOTOR

BLOQUE DEL MOTOR

Debe ser considerada la corriente total de consumo en el arranque, no apenas

la del motor de arranque.

Tabla A:

Valores considerados:

Tension de bateria 12v

Tension de Bateria en arranque 10v

Resistividad del Conductor 1,72E-008
QO.m

Caida de tension Maxima en el cable
2,00 %

Area del cable

Corriente del cable

25 mmz2 Hasta 250 A
35 mma2 Hasta 400 A
50 mma?2 Hasta 550 A
70 mm?2 Hasta 800 A
95 mm?2 Hasta 1000 A




Largo Maximo del cable 1 metro

Tabla B:
Valores considerados:
Tension de bateria 16v

Tension de Bateria en arranque 14v

Resistividad del Conductor 1,72E-008 Q.m

Caida de tensién Maxima en el cable
2,00 %

Largo Maximo del cable 1 metro

Baterias con Distancias promedio de 4 metros:

Tabla C:

Valores considerados:

Tension de bateria 12v

Tension de Bateria en arranquelQv
Resistividad del Conductor 1,72E-008 Q.m

Caida de tension Maxima en el cable 5,00
%

Largo del cable 4 metros

Area do Cabo Corriente del
cable

16 mm?2 Hasta 250 A

25 mm?2 Hasta 400 A

35 mma2 Hasta 550 A

50 mm?2 Hasta 800 A

70 mm?2 Hasta 1000 A
Area del cable Corriente del

cable

35 mm2 Hasta 250 A
50 mm2 Hasta 350 A
70 mm?2 Hasta 500 A
95 mm?2 Hasta 650 A
120 mm?2 Hasta 850 A
150 mm?2 Hasta 1000 A




Tabla D:

Valores considerados:

Tension de bateria 16v

Tension de Bateria en arranque 14v
Resistividad de Conductor 1,72E-008 Q.m

Caida de tensiéon Maxima en el cable 5,00
%

Largo del cable 4 metros

Area del cable Corriente del
cable

25 mmz2 Hasta 250 A

35 mmz2 Hasta 350 A

50 mma?2 Hasta 500 A

70 mm?2 Hasta 650 A

95 mma2 Hasta 850 A

120 mm?2 Hasta 1000 A

La disposicion de los cables, asi como la localizacién de los cables

negativos debe seguir como lo indica la imagen de abajo:




Neg. Poténcia INJEPRO _
ISD, P&H, Bobinas

Neg. Sefial INJEPRO

Bloque del Motor

Chasis »

Conexion entre las partes »

Bloque del Motor »

8. CONEXIONES ELECTRICAS

8.1. Vista Trasera del Conector 34 vias
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8.2. Tabla estandar de configuraciones del conector de 34 vias



Pin

Color del cable

Espesor

Funcién

Gris 1

0,5

Ignicién/Configurable




2 Gris 2 0,5 Ignicion/Configurable

3 Gris 3 0,5 Ignicion/Configurable

4 Gris 4 0,5 Ignicién/Configurable

5 Rojo 0,5 12 V Ignicién

6 Verde 0,5 Salida 5V (Sensores)

7 Blanco 4 0,5 Entrada Configurable

8 Blanco 0,5 REDE CAN H

9 Azul Claro 0,5 REDE CAN L

10 Gris 5 0,5 Ignicion/Configurable

11 Gris 6 0,5 Ignicion/Configurable

12 Gris 7 0,5 Ignicién/Configurable

13 Amarillo/Negro 0,5 Cabo Sonda

14 Negro/Blanco 0,5 Negativo de Sefial (Bateria)
15 Blanco 7 0,5 Entrada Configurable

16 Blanco 3 0,5 Entrada Configurable

17 Blanco 0,5 Rotacion

18 Azul Oscuro 1 0,75 Inyector/Configurable

19 Gris 8 0,5 Ignicion/Configurable

20 - - No Conectado

21 Marron/Negro 0,5 Cable Sonda

22 Verde/Negro 0,5 Cable Sonda

23 Negro/Blanco 0,5 Negativo de Sefial (Bateria)
24 Blanco 6 0,5 Entrada Configurable

25 Blanco 2 0,5 Entrada Configurable

26 Negro 1 Negativo de Potencia (Chasis)
27 Azul Oscuro 2 0,75 Inyector/Configurable

28 Azul Oscuro 3 0,75 Inyector/Configurable

29 Negro 1 Negativo de Potencia (Chasis)
30 Azul Oscuro 4 0,75 Inyector/Configurable

31 Rojo/Negro 0,5 -

32 Narranja/Blanco |[0,5 Cable Sonda

33 Blanco 5 0,5 Entrada Configurable

34 Blanco 1 0,5 Entrada Configurable




La alimentacién del médulo INJEPRO T4000 es hecha a través de 4 cables,
siendo 1 positivo de ignicién (Pin 5 — Rojo), 2 negativos de potencia (Pin 26 e
29 Negro - Chasis) e 2 negativos de sefial (Pin 14 e 23 Negro/Blanco - Bateria).

8.3. Cable rojo — Positivo de Ignicion (post-llave)

El pin 5 (Cable rojo) es responsable de la alimentacion de la central. Instale un
relé de potencia de minimo 30A para esta conexion. El positivo que alimenta el
pin 30 del relé, debe ir directamente del polo positivo de la bateria. En este
mismo relé pueden ser conectados sensores que utilizan alimentacion 12V e
otros médulos como WB-METER, EGT-METER, EBC-PRO, EGS-PRO, PEAK
& HOLD e Dash Pro.

8.4. Cable Negro — Negativo de Potencia

El pin 26 y 29 (cable negro 1mm) es el negativo potencia y debe ser conectado
directamente al chasis o al bloque del motor, no conecte los negativos de
potencia al negativo de la bateria, estos deben estar separados y conectados al
chasis o al bloque del motor.

Es muy importante que esta masa tenga un buen contacto eléctrico con la
carroceria/bloque; junto con estos pueden ser conectados los negativos de
bobinas que tienen médulo integrado, negativos de mddulos ISD y PEAK &
HOLD, calentamiento de sonda y negativos para relés.

8.5. Cable negro/Blanco — Negativo de Sefial

El pin 14 e 23 (Cable Negro / Blanco 0,50mm) es el cable negativo de sefial y
debe ser conectado directamente al polo negativo de la bateria, junto con él
deben conectarse todos los negativos de los sensores como el de temperatura
del motor, temperatura del aire, TPS, sensores de presion, negativo de sefal
de la sonda, entre otras. Nunca conecte este cable negativo en el chasis o en
el bloque del motor.



Atencion:

En caso que los negativos del vehiculo no estén en perfectas condiciones de
forma excepcional, conecte los negativos de potencia al negativo de la bateria.

Negativos de bobinas que tienen o no mdédulo integrado, negativos de modulos
ISD, PEAK & HOLD vy negativos para relés deben ser conectados al
chasis/motor.

Sensores

raferls e

3 130 3202 Pino 23 Salida/Negativo de Sefial

Pino 14 Salida/Negativo de Sefial

- +
Bateria

8.6. Llave General

Para vehiculos de competicion u otros que utilizan la llave-general, es muy
importante que la llave desconecte el POSITIVO de la bateria y NUNCA el
negativo. Cualquier equipo electrénico debe ser comandado a través de su
entrada positiva. La desconexion hecha a través del cable negativo puede
provocar dafios irreparables al equipo o problemas de fallas/interferencia
cuando esta en funcionamiento. Sefal

Debajo esta la figura de cdmo deben ser conectados los cables de
alimentacion de la central y la llave-general.

Atencéo:

La llave general no puede ser conectada al negativo de la bateria.



Alternador

LLAVE GENERAL

CHASIS

12V Bateria CHASIS

—
3'0 |
a5~ se]

Bateria LLAVE.DE 14

IGNICION

12V POS LLAVE

Nota: El modulo cuenta con protecciéon contra alimentacién con polaridad

reversa.

9. INSTALACIONES E AJUSTES CUANDO ES RUEDA FONICA O
DISTRIBUIDOR

La computadora hace lectura del borde de subida y descenso de todos los
dientes de la rueda fénica, proporcionando mas calidad de procesamiento de
datos.

NOTA: La rueda fénica debe estar en perfectas condiciones y libre de
oscilaciones

<€—Roda Fonica

O> <€— Sensor

9.1. Sensor de Rotaciéon



Este es el principal sensor para el funcionamiento del motor. Informa a la
INJEPRO la posicion angular del cigueial para que la ECU calcule los
parametros de ignicion e inyeccion y aplique en el motor con precision los valores
definidos en el mapeo.

Existen sensores de rotacion del tipo inductivo o hall

9.2. Sensor Indutivo

Los sensores inductivos generan una onda de senal sinusoidal que
varia de acuerdo con la rotacion del motor. La intensidad de la sefial también
varia de acuerdo con la distancia de montaje del sensor hasta el diente de la
rueda fonica, en funcion de eso en algunos casos sera necesario acercar o
alejar el sensor de la fonica si aparecen fallas en la lectura de sefal en la
partida o en altas rotaciones. También es posible configurar el borde de sefal
del sensor de rotacion (borde de subida o descenso), en la gran mayoria de los
sensores del tipo inductivo con rueda fonica estan alineados en el borde de
descenso.

Ademas de esta configuracion también es posible trabajar en la sensibilidad del
sensor, esto esta relacionado con la cantidad de dientes de falla, cuanto mayor
la falla, menor sera la sensibilidad. El software tiene una configuracion de
sensibilidad estandar, donde el médulo utiliza los valores comunes para cada
rueda fonica disponible.

También configuramos el voltaje de referencia para el sensor, eso
posibilita compartir la sefial de rotacion de la ECU original, donde
podemos medir la tensién de referencia usada en el sensor de
rotacion y ajustar la tensién de lectura de esta sefal.

Tenemos una tension de referencia para rotaciones bajas y otra para
rotaciones altas, de manera que tengamos la lectura sin fallas en todo el
régimen de RPM.

La tension de referencia es interpolada desde la rotacion de partida (400 RPM)
hasta la “Rotacion Maxima” configuradas en las “Caracteristicas del Motor”.
Para conectar el sensor directamente en ECU se indica referencia de 0,3V para
rotacion baja y 0,8V para rotacion alta. Para esta tension de referencia el
modulo T4000 tiene el Modo

Tension de referencia, donde la opcion “Estandar del Sensor” hace que el
modulo utilice los valores comunes para el sensor inductivo. En caso de ser
necesario se puede colocar en la opcion personalizada, y entonces calibrar los
valores para el sensor y rueda fonica actuales.
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Anti-lag Sinal de Rotagdo | Roda Fanica 60-2 v
Shift-Light Externo
Shift-Light Painel Nuimero de Dentes Roda GOE
Nitro On/Off A
Corte de Combustivel na Desaceleragdo (Cut-Off) Namere de Dentes Fatanda 2 E
Start/Stop Alinhamento do Sensor 20 E dentes do PMS5
Controle Ar-Condicionado
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El sensor inductivo se encuentra en la mayoria de los vehiculos originales con
ruedas fénicas 60-2 y 36-1, y pueden ser de 2 o de 3 cables. Cuando el sensor
es de 2 cables, conecte el cable rojo del cable blindado en el pin 1 y el cable
blanco del cable blindado en el pin 2, si no capta sefial de rotacion invierta la
posicion de los cables.

Cuando el sensor es inductivo y de 3 cables, 2 pines de él seran suficientes
para que funcione, el tercer pin es solo de aislacién. Descubra la conexion del
sensor con la ayuda de un multimetro, ajustelo para medir la resistencia en la
escala de 20K y aplique una punta en el pin del medio y la otra en el pin
adyacente, el pin que marque resistencia con el pin del medio sera conectado
con el cable rojo, y el pin del medio sera conectado el cable blanco (sefial), en
el pin que sobré conecte el negativo de la bateria o el circuito de aislacion del
cable blindado. Si el sensor posee 3 cables y no presenta ninguna resistencia

entre los pines, puede estar quemado o ser del tipo hall.

9.3. Sensor Hall

Los sensores del tipo hall generan una onda de sefial cuadrada de acuerdo con
el tamafio del diente de la rueda fonica y su intensidad no varia con la rotacion
del motor. Este tipo de sensor se indica en ruedas fonicas de pocos dientes o

cuando el diametro de la rueda es muy pequeiio. Ellos tienen obligatoriamente



3 cables y necesitan de alimentacion externa (positivo), entonces un pin sera el
positivo 5 0 12 volts, el otro seré el negativo de la bateria y el tercero seré el pin
de la sefial. Para descubrir la conexion del hall, coloque el multimetro para
medir diodo y aplique las puntas en todas las posiciones posibles, cuando
encuentre una posicion en la que el multimetro marque alrededor de 0,700v, el
pin de punta roja sera el negativo de la bateria y el pin de la punta negra sera la
sefal, el tercer pin recibird alimentacion 5v o 12v. El sensor hall utiliza en su
configuracion la tension de referencia de 1,5v tanto para revoluciones bajas
como para revoluciones altas. Asi como en el sensor inductivo, en el sensor
hall es posible utilizar el modo de tensién “Estandar del Sensor’ donde el
modulo utiliza los valores comunes para este sensor

La aproximacion del sensor de Revolucion debe quedar entre 0,4 mm y
8mm.

Ejemplo de conexion de una Rueda fénica 60-2 PMS (punto muerto superior)
en el cilindro 1 con alineamiento en el diente 15 después de la falla con sensor
Hall Original VW AP Flex.

NO UTILIZADO 12V ou 5V

L

CABLE BLINDADO

=
£

EL CENTRO DEL SENSOR DEBE
ESTAR PERFECTAMENTE ALINEADO CON
LA RUEDA FONICA

9.4. Sensor de rotacion compartido com la ECU Original.

Cuando necesitemos compartir la sefial de rotacion, debemos configurar una
de las entradas blancas como “RPM de referencia” y luego conectar este cable
junto con la sefial de referencia del sensor original. El cable transparente del

cable blindado de Inyeccidén debe conectarse junto al cable de sefial del sensor



de rotacion. Al usar esta opcion, se ig
(RPM bajas)” y “Voltaje de referencia

nora el campo “Voltaje de referencia
(RPM altas)”

(Ejemplo abaixo) Blanco 7 como “Tensao Referéncia RPM”
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Fio Transparente

Entradas
Branco 1| TPS 1 v
Branco 2 | Temperatura do Motor v | Fiat v
Branco 3 | Sinal de Fase v
Branco 4  Temperatura do Ar v | Fiat v @
Branco 5 | Pressdo Oleo v|SPI-14 v
Branco 6 | Pressao Combustivel v |SPI-14 v
Branco7 Tensio ReferénciaRPM v

CHICOTE INJEGAO ORIGINAL

S-SINAL
R - REFERENCIA
(-) NEGATIVO

ENTRADA BRANCO 1A7

-

CABO MALHA LINHA S

NAO USA (MALHA)

Cuando utilizamos esta opcion es desconsiderada la casilla “Tencién de

referéncia (RPM Baixo) ” y “Tencion de referéncia (RPM alto) ”



Sensor de Rotagdo Indutivo v

Borda do Sinal | Descida v
Filtro RPM Baixo O‘f‘flzl
Filtro RPM Alto off =
Mado Tensao de Referéncia CUStﬂn’HZﬂdE\-
Tensdo de Referéncia (RFM Baixo) 0,3 E W
Tensdo de Referéncia (RPM Alto) 1 E W

9.5. Tabela de ligacdo dos Sensores de Rotagdo mais utilizados

SENSOR APLICACAO TIPO LIGACAO CABO BLINDADO

: L Pino 1: Fio Branco
FIAT/Magneti Uno, Palio, Siena 1.0,

Marelli 3 fios Strada

Indutivo | Pino 2: Fio Vermelho
Pino 3: Malha do Cabo Blindado

Astra, Calibra, Corsa 8V

MPFI, Golf, Marea 5 Pino 1: Fio Branco
GM/VWI/FIAT
cilindros, Omega 2.0, 2.2 e |Indutivo | Pino 2: Fio Vermelho
‘Bosch 3 fios i ) .
4.1, S10 2.2, Silverado Pino 3: Malha do Cabo Blindado
4.1, Vectra, Passat
OOLOVWI/Audi Pino 1: Malha do Cabo Blindado
A3 1.8 20V, Bora 2.0, Golf
20V Bosch 3 [1.6, Golf 1.8 20V Indutivo | Pino 2: Fio Branco
fios Pino 3: Fio Vermelho
Ka, Fiesta, Focus Zetec, Pino 1: Fio Vermelho
Ford 2 fios Indutivo _ )
Ranger V6 Pino 2: Fio Branco
) ) ) ) ) Pino 1: Fio Vermelho
Siemens 2 fios | Clio, Megane, Scenic Indutivo

Pino 2: Fio Branco




Pino 3:

Pino 1: 5 ou 12 Volts
VW/Total Flex |AP Power/Flex, GTI 16V Hall Pino 2: Fio Branco
Pino 3: Malha do Cabo Blindado
) Pino 1: Malha do Cabo Blindado
FIAT/E-Torg 1.8 | Bravo, Strada, Palio
. Hall Pino 2: Fio Branco
16V Sporting ]
Pino 3: 5 ou 12 Volts
Pino 1: 5 ou 12 Volts
Denso Honda Civic Si Hall Pino 2: Malha do Cabo Blindado

Fio Branco

9.6 Distribuidor

Con el objetivo de un mejor desempefio y operacion, INJEPRO recomienda
para motores de mas de 4 cilindros, las siguientes pautas:

Coloque el motor en PMS (Punto Muerto Superior)

Verifique cual borne es el responsable de enviar corriente al cilindrol

Marcar el borne y la carcasa del distribuidor




Desmontar el distribuidor y desarrollar una mesa movil en relacién al
eje del distribuidor, esto permitira el ajuste ideal de la ignicién sin
cambiar la posicion del distribuidor y la posicién del rotor en relacién

con la tapa de distribucion

La alineacion de la mesa en relacion al sensor es muy importante. El
conjunto es responsable del avance de ignicién del motor y de la
inyeccién de combustible en el momento adecuado, por lo tanto, esta
"ventana" debe ser en promedio 1 mm mas grande en uno de los

lados para que el mddulo tenga referencia de PMS del cilindro 01.

(Elegir el lado que pasara por el sensor para eliminar material)

Para agrandar la ventana que pasa a través del sensor, retire el
material del flanco ascendente del sensor. En este caso el distribuidor
gira a la derecha, por lo que la parte de la ventana que serd mas

grande es la que se indica en la foto.



Teniendo en cuenta que este distribuidor gira hacia la derecha, es
importante dejar las piezas preajustadas para que el rotor quede
ubicado en promedio 5 mm por delante de la marca PMS como en la
foto. Este ajuste es importante porque cuando el motor esta en altas
revoluciones, generalmente, el mapeo de avance de ignicion del
modulo estda adelantado, por lo tanto, en el momento en que el
maodulo dispara chispa, el rotor estara posicionado antes del PMS. En
el caso que no se haga de esa forma, la posibilidad de que la chispa

“salte” en el cilindro anterior es grande; ya que ese cilindro no tiene

I\\

compresion y la chispa tiende a buscar el “camino” mas facil

Después de que todo esté ajustado y fijo, monte el distribuidor en
el motor.
Nota: Siempre que quite 0 mueva la posicion del distribuidor se debe realizar

una calibracién de puntos. Observe ese ajuste en el menu “Calibracion de
Sensores”.

9.6.1 Calibrar ignicién — distribuidor

Ejemplo 1

Vamos a configurar la sefial de RPM com distribuidor, usando el tamafio de la
ventana del distribuidor, Sensor de Rotacion Hall, Borde de Sefial de Bajada,
los Filtros los dejaremos en OFF y el modo de tencion de referencia en
"Estandar del Sensor”



Sinal de Rotacdo | Distribuidor -

Usar Tamanho das lanelas do Distribuidor

Tamanho da Janela do HALL 65 E @
Capturar tamanho da janela

Sensor de Rotagdo I Hall =

Borda do Sinal | Descida -

Filtra REM Baixa off =

Filtro RPM Alto off =

Maodo Tensdo de Referéncia | Padrdo do Sensor »
=
|

Para este ejemplo vamos usar un distribuidor de GOL MI 1.6 1.8
Inyeccién electronica GOL MI 1.6 1.8 Injetado Numero Bosch:
9230087243.

Pocicione el disribuidor como el de la imaguen siguiente
identificando el correcto ajuste del disribuidor com respecto al PMS

y el rotor apuntando a la salida hacia el cilindro 1.



Sentido de rotagdo

Encenderemos el vehiculo y dejaremos estable el relenti, despues

de esto activaremos el “Tiempo Real”

Arquivo Conexdo Ferramentas Ajuda  Sobre

eEYEADR = 4 w
2 ¥ B a8 A - e 2 3 a V/7//2/ 2/ 74
i Novo  Abrir  Sahar Savar Datalogger Analisador  :Desconectar Receber Envier  Mapa _Desativar MapaCom. Calibrar  Calibrar
i Mapa Mapa como Légico _ Mapa , Mapa, Ativo, TempoReal Sonda Pedal Ponto Tt Tt e1iples Austimsnst s

\P;
ﬁ"zw 0, 1 @‘ Real Nome AJUSTE MAPAT

Saida Ativada por MAP
Booster

Shift-Light Externo Sinal de Rotagdo  Distribuidor
Shift-Light Painel
Nitro On/Off

Se abilitara el boton de “Calibrar Ignicion”, al hacer clik se abrira

la ventana siguiente

1 - Com el vehiculo en marcha usted ira a capturar la ventana del
Hall, en este momento es necesario un relenti estable, en el caso
de ser necesario usted podra hasta ajustar la pocicién del

distribuidor com el fin de dejar el relenti mas estable.



B *

Travar Ponto ag Chique para travar o ponto.
Calibrar
Finalizar

Capturar Janela

Travar Ponto

Tamanho da Janela do HALL

B62.5 E

Recalib [ Cancef.arl Finalizar

2 - Momento de trancar la ignicidn, en este caso la ignicion
quedara trancada en 20 grados de avance, entonces usted podera
ajustar el distribuidor com la ayuda de la lampara estroboscopica
haciendo coincidir los 20 grados del motor com los 20 grados de
ignicion.

Despues simplemente destrancando la ignicion, esta configuracion

guedara guaradada en la INJEPRO

LS X
Travar Ponto ' Pegue a pistola de ponto e verifique qual o ponto real do motor e entdo
Calibrar ajuste o distribuidor. Repita este processo até a pistola de ponto ler 20°.
Finalizar Entdo destrave o ponto.

> Capturar Janela

Destravar Ponto

Tamanho da Janela do HALL
@ r

e

Recalibrar Cancelarl Finalizar|

Ejemplo 2

Vamos a configurar la sefial de RPM com distribuidor, no vamos a

usar el tamafio de la ventana del distribuidor, Sensor de Rotacion



Hall, Borde de sefal de Subida, los Filtros los vamos a dejar en

OFF y el Modo de tencién de referencia en “Estandar del Sensor”

Sinal de Rotacdo | Distribuidor v

7
i
[~
[ A
[~
{

~

Usar Tamanho das Janelas do Distribuidor [_]

Sensor de Rotagédo | Hall

Borda do Sinal . Subida

Filtro RPM Baixo | Off

<rp e <

Filtro RPM Alto | Off |

<

Modo Tensdo de Referéncia | Padrao do Sensor

v
e
-
ed

Para este ejemplo vamos usar un distribuidor de GOL MI 1.6 1.8
Inyeccién electronica GOL MI 1.6 1.8 Injetado Numero Bosch:
9230087243.

Pocicione el disribuidor como el de la imaguen siguiente

identificando el correcto ajuste del disribuidor com respecto al PMS

y el rotor apuntando a la salida hacia el cilindro 1.

~apdmm adiantado

PMS
-




Encenderemos el vehiculo y dejaremos el relenti estable, despues

de esto activaremos el modo “Tiempo real”

Arquivo Conexdo Feramentas Ajuda  Sobre

- L : s V/1//2/ 474
i Novo  Abrir  Saker Salvar Datalogger Analisador i Desconectar Receber Emviar  Maps Desativar MapaCom. Calibrar  Calibrar
i Mapa  Mapa como Légico : Maps v Mapa, Atio, TempoReal Sonda Pedal  Ponto Tur s sttt s
JU! AAPA

ﬁmapi @,A | @Tm‘wu Nome AJUSTE MAPAT

Saida Ativada por MAP T

Booster

Anti-Lag |

Shift-Light Externo Sinal de Rotagdo  Distribuidor
Shift-Light Painel
Nitro On/Off

Se abilitara el boton de “Calibrar Ignicién”, al hacer clik se abrira
la ventana siguiente

1 - Com el vehiculo en marcha dejaremos el relenti estable, en el
caso de ser necesario usted podra hasta ajustar la pocicién del
distribuidor com el fin de dejar el relenti mas estable para utilizar

la lampara estroboscopica.

2 - Momento de trancar la ignicién, en este caso la ignicion
guedara trancada en 20 grados de avance, entonces usted podera
ajustar el distribuidor com la ayuda de la lampara estroboscopica
haciendo coincidir los 20 grados del motor com los 20 grados de
ignicion.

Despues simplemente destrancando la ignicion, esta configuracion

quedara guaradada en la INJEPRO



fod X

Travar Ponto Pegue a pistola de ponto e verifique qual o ponto real do motor & entdo
Calibrar ajuste o distribuidor. Repita este processo até a pistola de ponto ler 209
Finalizar Entdc destrave o ponto.

" Capturar Janela

Destravar Ponto

Tamanho da Janela do HALL

@ - )
=) 622 E
Recalibrar Cancelarl ’Fl'nalizar|
Atencion:

En este caso que no utilizaremos el tamano de la ventana del hall,

vamos directo a trancar la ignicién y ajustar el distribuidor

Usar Tamanho das Janelas do Distribuidor [_]

9.6.2 Sensor de Fase

El modulo INJEPRO T4000 permite solo una ventana para la lectura de fase.

El sensor de fase informa a la computadora T4000 el PMS del cilindro 1
(momento en que el cilindro n°1 esta en explosion) para la sincronizacion de
las salidas de activacion de Ignicidén e inyecciéon. El uso del sensor de fase es
obligatorio cuando se usa la ignicion en modo secuencial. La instalacién del
sensor de fase debe hacerse en el tren de valvulas o adaptandola en el
distribuidor donde la vuelta completa se da con dos vueltas del cigliefial. La
posicion del sensor con relacion a la rueda fonica puede ser configurada de dos
formas: Si la fase esta posicionada en la vuelta en la que la explosion esta en
el cilindro 1, debe configurarse de 0 a 360 grados en el menu, si esta en la
siguiente vuelta, configurelo de 361 a 720 grados.



‘/

«— SENSOR
ou DE FASE
DENTE DE
SINCRONISMO
DE FASE OU
. JANELA

Comando de Vélvulas | Baixa Graduagao v

Fase do Comando | Hall v

3 1o Borda do Sinal | Descida v
Compresséo do Posigao do Sensor Caco sl

Primeiro Cilindro de Fase Sincronismo da Fase | De 12 360 =

Atencion: Es importante recordar que la falla de la rueda fénica NO debe
coincidir con el flanco de la sefal (ascendente o descendente) del sensor de

fase para esta configuracion.

En el siguiente ejemplo del Injepro Logic Analyzer, vimos que el Borde
descendente esta dentro del rango de falla de la rueda fonica, en este caso no
sera emitido por el médulo de sefial de rotacién e inyeccién, por lo que es
necesario invertir el flanco de la sefal en el Software.

Enfatizamos que cada vez que se cambia el borde de la sefial, es obligatorio
enviar el mapeo y reiniciar la ECU (desconectando el cable USB y la

alimentacion 12v).

Fase
|
Borda de Subida
Borda de Descida
Borda de Subida
Borda de Descida

Roda Fonica

9.7. Tabla de ligacion de los Sensores de Fase



SENSOR [(APLICACION TIPO CONEXION A CABLE
BLINDADO
Audi/VW  3|Todos Audi/VW 1.8/ Hall Pin 1: 5 Volts
cables 20V Pin 2: Cable Blanco 3
Pin 3: Negativo de Bateria
Bosch 3lAstra 16V, Calibra,|Hall Pin 1: 5 Volts
cables Citroen 2.0, Marea 5 Pin 2: Cable Blanco 3
cilindros, Omega 4.1, Pin 3: Negativo de Bateria
Peugeot 306 2.0 16V,
Vectra GSI
Ford 2|Ka, Fiesta, Focus| Inductivo |Pin 1: Cable Blanco 3
cables Zetec, Pin 2: Negativo da Bateria
Ranger V6
Fiat/E-Torg |Bravo, Strada, PaliofHall Pin 1: Negativo de Bateria
1.8 16V Sporting Pin 2: Cable Blanco 3
Pin 3: 5 Volts
Denso Honda Civic Si Hall Pin 1: 5 Volts
Pin 2: Negativo de Bateria
Pin 3: Cable Blanco 3

9.8. Sensor de Temperatura del Motor

Esté sensor le indica a la computadora T4000 la temperatura del motor. Es de

extrema importancia para que sean realizadas las correcciones de inyeccion e

ignicién en todos los rangos de temperatura del motor, especialmente en frio.

Es muy importante para los ajustes de arranque del motor en frio/caliente. La

instalacion del sensor debe realizarse en la salida de agua del cabezal para el

radiador, preferentemente en la ubicacién original en vehiculos a inyeccién; o

en el tablero de temperatura en vehiculos mas antiguos. En motores

refrigerados por aire 0 que no utilicen agua, debe ser instalado en el aceite del

motor.

Recomendamos sensores de la linha Fiat/VW. (3,3 ohms a 20 graus).




Caodigos:
VW/FIAT: 026.906.161.12 — MTE: 4053 — IG: 802

ENTRADA BLANCO 1AL7

NEGATIVO DE LA BATERIA

También es posible utilizar sensores distintos a los de la linea Fiat. En este
caso, es posible configurar qué sensor se esta utilizando en la pestafia
“‘Entradas”, que se encuentra en “Sensores y Calibraciones”, en la entrada
elegida como “Temperatura del Motor".

Tenemos preprogramados los sensores de la linea Volkswagen, la linea GM y
la linea Fiat. Si va a utilizar algun otro fuera de esta lista, seleccione la opcion
“Personalizado” y haga click en la ventana que aparece un engranaje, se abrira

una tabla de conversion de los valores para este sensor.
Esta tabla generalmente se encuentra en la hoja de datos del sensor.

Branco 1| TPS 1 v
Branco 2 Temperatura do Motor vIGM v~ ’_ﬁ—;‘

Customizado

<

Branco 3 Temperatura do Ar

Branco 4 | Pressdo Oleo v | GM »
= - Fiat
Branco 5 Pressao Combustivel v v
Volkswagen
Branco 6 | * Sem Fungao * v
Branco 7 | * Sem Fungao * v

Se for utilizar qualquer outro fora desta lista, selecione a op¢éo “Customizado”
e na janela que aparecer (figura abaixo) preencha a tabela de conversao dos
valores para este sensor. Esta tabela geralmente encontra-se no datasheet do

Sensor.



&

Painzl 5 Tempao Real

+ Controle de Arrancada (2-Step)

Controle de Rotagio Entradas
Controle de Tragdo por Ponto
Corregdo Apos o 2-Step Branco 1 | Temperatura do Motor ¥ | Customizado ~
Corte de Seguranca =
/0, Alertas Branco 2 | * Sem Fungdo * e

Configuragtes Branco 2 | * Sem Fungdo * .
Caracteristicas do Motor Brance 4 -
Sinal RPM Branco 5 | * Sem Fungdo * 5
Sinal Fase
Configuragdes de Injegdo Branco &
Configuragées de Ignicdo Branco 7 | * Sem Fungdo * o
% Sensores e Calibragdes
CAN
+ Sensores de Velocidade
Configurages Avangadas
Saidas
Esquema de Ligagdo

* Sem Fungdo * ¥

A continuacion, en esta ventana, podemos ver la casilla de verificacion "Sefial
compartida”. Marque esta casilla si va a compartir la sefial del sensor con el

panel de control original del vehiculo.

B Temperatura do Ma...  — O X
Customizado Y

Tensdo Temperatura

0,00 180

036 130

0,79 100

1,00 (90

124 80

154 |70

210 |60

302 |40

356 |20

417 |0

4,55 -20

Sinal Compartilhado

9.9. Sensor de Temperatura del Aire

Este sensor le dice a la computadora T4000 la temperatura del aire. Su uso es
opcional y sirve para realizar correcciones de inyeccion y ignicion en funcion de
la temperatura del aire admitido. Para motores Turbo la instalacion debe
hacerse en la admision o presurizacion. Para motores Aspirados la instalacion
debe hacerse en la boca de aspiraciéon o cerca del TBl/mariposa.

Recomendamos sensores de la linea Fiat. (3,3 ohms a 20 graus).

Caddigos:
FIAT: 75.479.76 — MTE: 5053 — IG: 901



ENTRADA BLANCO 1AL 7

NEGATIVO DE LA BATERIA

De la misma manera que el sensor de temperatura del motor, también es
posible utilizar el sensor de temperatura del aire de otras marcas ademas de
Fiat. Para hacerlo, siga los mismos pasos descritos en la seccion "Sensor de
temperatura del motor".

Branco 1| TPS 1 v
Branco 2 | Temperatura do Motor v GM ~ lﬁo

Branco 3 | Temperatura do Ar ~ | Customizado
Branco 4 | Pressdo Oleo v | GM v

= . Fiat
Branco 5 | Pressao Combustivel v v
Volkswagen

Branco 6 | * Sem Fungao * v
Branco 7 | * Sem Fungao * v

9.10. Sensor de Posicion de Mariposa (TPS)

Este sensor informa a la computadora T4000 de la posicién de la mariposa en
relacion al pedal del acelerador, su uso es de extrema importancia cuando el
mapeo principal de inyeccion es por TPS.

En configuraciones donde el mapeo principal es por MAP, su uso se vuelve
opcional sirviendo Unicamente para correcciones de ralenti, corte de
combustible en desaceleracion, etc.

Recomendamos utilizar el sensor original que viene con el cuerpo de la
mariposa por su fijacion y recorrido adecuado para el modelo TBI. En casos de
adaptacion, se recomienda utilizar el modelo que mejor se adapte al eje de la
mariposa. Al atornillar el sensor, idealmente, en la posicion de ralenti (TPS 0%)
donde este ya posee una "precarga” en el curso del sensor, y al acelerar a
fondo (TPS 100%) el sensor no deberia llegar a su tope final. Esta “precarga
inicial” sirve para evitar oscilaciones en la lectura del sensor al inicio del curso
del pedal, a la salida de ralenti y el desnivel final para evitar dafios en el sensor.



ENTRADA BLANCO 1AL7

POSITIVO 5V
= |

NEGATIVO DE LA BATERIA

El médulo T4000 acepta cualquier modelo de sensor TPS analdgico lineal.
Todos los modelos de sensores tienen 3 cables (Alimentacidon 5 Voltios, Sefal
y Negativo), es importante que la conexidon del sensor se realice de acuerdo a
las especificaciones del fabricante.

La correcta conexion y calibracion permite al usuario definir donde esta la
velocidad de ralenti (TPS 0%) y el pedal a fondo (TPS 100%). Sin embargo, Si
no tiene las especificaciones del fabricante, lo ayudaremos a averiguarlo.

Para hacerlo, deje el chicote del sensor TPS desconectado, ajuste el
multimetro para medir resistencia en el rango de 20K y busque 2 pines del
sensor donde la resistencia no varie de ralenti a aceleracion maxima. Estos
pines seran la fuente de alimentacién del sensor (positivo y negativo), luego
mida la resistencia entre el pin restante y los pines de la fuente de alimentacion,
uno a la vez, el pin que presente mayor resistencia en ralenti sera el positivo de
la fuente de alimentacion, y el tercer pin sobrante sera la sefial.

Después de que todo esté encendido, tome el multimetro y configurelo para
medir un voltaje de 20v, aplique la punta roja al cable naranja y la punta negra
al negativo, en ralenti mostrara de 0.80 va 1.20 vy a fondo de 3.80 a 4.20v.

9.11. Sonda Lambda

Consejos antes de lainstalacion

La sonda debe estar en un angulo de entre 10 y 80 grados con respecto a la
horizontal, con la punta hacia abajo. Para que no se acumulen residuos en el
cuerpo del sensor, que pueden causar dafios durante el uso. No se debe

colocar en vertical, ya que recibe demasiado calor en esa posicion



© ErRrRADO € CORRETO

Se recomienda que el sensor esté al menos a 1 metro de la abertura del
escape para evitar lecturas incorrectas debido al oxigeno externo. Sin
embargo, esto no es obligatorio, en los casos en que el sistema de escape sea
més corto, el sensor debe estar mas cerca del motor. Las entradas de aire

entre el motor y la sonda provocan errores de lectura.

9.12. Sonda Lambda Wideband (banda ancha)

Este sensor informa a la computadora T4000 de la relacion Aire/Combustible
resultante de la quema de gases en el escape. Para gestionar la sonda de
banda ancha es necesario utilizar el acondicionador que ya esté integrado a la
T4000. Além do WB integrado

Es pocible tambien agregar um WB Meter para efectuar correcciones indivuales
por cilindro.

Para esto son conectados los cables de red CAN (cables azul claro y blanco)
del WB meter a los propios del modulo T4000. Todos los WB’s que fueran a ser
utilizados en la red CAN son conectados en el mismo par de cables.

Cada dispositivo tendra su proprio ID el cual aparece um breve instante
despues de ser alimentado. Vea la seccion Configuracion de ID de dispositivos

CAN para saber como configurarlos.

La sonda de banda ancha es extremadamente importante para corregir el
mapeo principal y las correcciones de inyeccién. Después de definir el mejor

ajuste, el usuario puede habilitar la correccion en base a la sonda (closed loop)



y definir valores lambda en la tabla para que el modulo busque el mejor ajuste

en cualquier condicién de Carga x RPM.

En ecenarios mas avancados, utilizando mas de una sonda banda ancha, es
pocible configurar una correccion de sonda por salida de inyeccion, haciendo
que la T4000 aplique correcciones de inyeccion diferentes para cada salida de
inyeccion, compensando cualquier diferencia mecanica que exista entre los
cilindros. Para hacer esa confiracion avansada abra el software en la ventana
de Correccion por circuito cerrado, que queda dentro de mapas de inyeccion,
elija el tipo de sonda como banda ancha y entre en la seccién “Configuracion
avansada”, que aparecera abajao de “Correccidén por circuito cerrado”. Estas
configuraciones avansadas permites selesccionar cual sonda servira de base

para cada salida.

Esta ventana permite configurar los valores de ganacia del control PID que
calcula los porcentajes de correccion, igualmente es dedicado para usuarios

avancados, recomendamos dejar en los valores estandar.

e

m Mapas de Injegdo =
Mapas de Trjecio Configuragées Avangadas
Ajuste Rapido de Injegéo Total

~ Malha Fechada 5 = . . B
Selecione a sonda utilizada para corrigir cada saida: PID

Injegdo Rapida . y X
Débito de Combustivel Injetor A Cil. 1| Sonda Interna Ganho Proporcional | 20 E
Compensacdo por Temperatura do Motor Injetor A Cil. 2 Sonda Interna Ganho Integral | 60 E
Compensacdo por Temperatura do Ar =
Compensacdo por Tenséo de Bateria Injetor A Cil. 3 | Sonda Interna Ganho Derivativo | 10 B
Compensacéo por TPS 5 z E
Compensagio por MAP Injetor A Cil. 4 | Sonda Interna Frequencia de Atuagdo | 2
Compensagio por RPM « Off: Corregdo desabilitada na sax’da,} ) Restaurar Ganhos Padrées
Partida do Motor « Sonda Interna: Sonda conectada diretamente ao médulo, sem o uso de W8 meter. N RN
Enriquecimento Apos a Partida « Sonda CAN x: Sonda conectada ao médulo através do barramento CAN com um W8 meter com ID x.
Ajustes Individuais por Saida

i¥ Mapas de Ignicio
Mapa de Ignigdo x RPM

Indicamos el uso de la sonda lambda de banda ancha Bosch LSU 4.2 (PN:
0258007057 ou 0258007351), WB Mini y WB mini Can+ son compatibles con
sonda 4.9 PN: 0258.017.025.

Instalacion REDE CAN
El cable azul claro (CAN L) del acondicionador debe conectarse junto con el
cable azul claro (CAN L) del moddulo. ElI cable blanco (CAN H) del

acondicionador debe conectarse al cable blanco (CAN H) del médulo.
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La configuracién CAN de los modulos debe estar como “AIM” o “DASHPRO”

Configuragoes
& Confgungbesdotiotr | CAN

Caracteristicas do Motor

Sinal RPM Painel | Dash Pro v | Mais Informagées

Sinal Fase

Configuragées de Injegdo

Configuragdes de Ignigdao

% Sensores e Calibragées
Entradas
CAN
~ Sensores de Velocidade

Configuragées Avangadas

Saidas

Esquema de Ligagdo

Frequéncia | Padrdao v

CONSEJOS ANTES DE LA INSTALACION

* El cable negro debe ser conectado al negativo de la bateria;

* Verifique si el negativo de la bateria esta conectado al bloque del motor, de lo
contrario, conecte el bloque del motor directamente al negativo de la bateria,
esto reduce el riesgo de interferencia;

» Todos los empalmes deben estar debidamente soldados para evitar un mal

contacto y protegidos con “spaghetti” termorretractil.



9.13. Sensor de Presion SPI-17, SPI-14 e SPI-10

Estos sensores de presion lineal informan a INJEPRO la presion de aceite,
combustible, agua, contrapresion de escape, entre otros. El nimero al lado del
SPI se refiere a la presion maxima de cada sensor (BAR) y generalmente se
instala para monitoreo en el datalogger T4000 y seguridad para el motor. En el
menu de configuraciéon, es posible programar una presion de aceite minima
para el apagado del motor, si la presion de aceite alcanza un nivel inferior al
nivel programado, el motor se apaga inmediatamente y, para volver a
encenderlo, se debe cortar el contacto y encender de nuevo.

La alimentacion es con 5V y negativo de bateria, la sefial debe conectarse a
una de las 7 entradas blancas y configurarse manualmente. Los sensores SPI
10,14 y 17 INJEPRO ya estan calibrados en la computadora T4000.

Si elige utilizar otro sensor de presion, deberd informar el voltaje y la presion
inicial y final del sensor, asi como el voltaje. Esta opcion esta disponible en el

Software.

Nota: Los sensores SPI Injepro son alimentados con 5 voltios.

Positivo 5V Negativo
da Bateria

5 Volts
Entrada Branco 1ao 7

Negativo da Bateria

Sinal/Entrada

Vista da Traseira Brancoias T

do Conector



Entradas

Branco 1 | TPS1 .
Eranco 2 | Temperatura do Motor ~ | Fiat ~ E
Eranco 3 | Sinal de Fase v
Eranco 4 | Temperatura do Ar v | Fiat ~ E
Eranco 5 | Pressdo 6Ieo v gpl-14 v
Eranco 6 | Pressdo Combustivel ~ | Qutros
Eranco 7 | Tensdo Referéncia RPM SPI-10
SPI-14
SPI-17

En este caso, tenemos que utilizar el Modo Personalizado “OTROS” como
vemos en el siguiente ejemplo, siempre observando la ficha técnica del
fabricante, cuidando siempre de conectar el sensor si es de 5v 0 12v, asi como

su esquema eléctrico de conexion.

"o rum,m ue Arnrancaaa

Corte de Aquecimento Entradas

~ Controle de Arrancada (2-Step)
Controle de Rotagédo

Branco 1 | Pressdo Combustivel v | Outros v
Controle de Tracdo por Ponto ; - i
Corregdo Apos o 2-Step g Tensdo 10,50 @ V  Presséo 1| 0,00 @ bar
Corte de Seguranga . [ ] s [
A\ Alertas : Tenséo 2 ‘ 4,50.@ V  Presséo 2 10,00@ bar

Confiiuraiées : Filtro | 20 E
* Sem Fungdo * b

Branco 2
Caracteristicas do Motor )

Sinal RPM ¢ Branco 3 *Sem Fungdo * v

Sinal Fase —
Configuragdes de Injegdo Branco 4 | * Sem Fungdo * v
Configuragdes de Ignicdo Branco 5 | * Sem Fungéo * =

% Sensores e Calibragoes =
f Branco 6 v
o Branco 7 | * Sem Fungdo * v

~ Sensores de Velocidade

Canfinurarfac Avancadac

Voltaje 1: Configuracion de valor en voltaje con la presién en cero.
Presion 1: Configuracion de valor de presion con el voltaje minimo.
Voltaje 2: Configuracion del valor en voltaje con presion maxima.

Presién 2: Configuracién de valor maximo de presién con voltaje maximo.

Filtro: Sirve para disminuir las interferencias de sefal de la salida del sensor
volviéndolo mas suave, recomendamos usar 20 de filtro.



9.14. Sensor MAP integrado

Este sensor le indica a la computadora la presién absoluta en el colector de
admision. La lectura de vacio/presion se realiza a través de una manguera que
debe conectarse al colector de admision entre el TBI y cabezal de preferencia
lejos del acelerador para que la lectura sea precisa con la carga del motor. La
linea de vacio/presion no debe ser compartida con valvulas o relojes.
Recomendamos el uso de una manguera tipo PU con 6 mm externo y 4 mm
interno y con la longitud mas corta posible para evitar errores de lectura en la
respuesta del sensor. Al utilizar el sistema multi mariposa, es necesario
interconectar todos los cilindros para que la lectura sea correcta y sin

variaciones.

En algunos casos es necesario calibrar el MAP

Arquivo Ferramentas Ajuda  Sobre

Mye 9= 84

Desconectar

Receber Mapa

Enviar Mapa

Mapa Ativo

Ativar Tempo Real
Imagem de Inicializagdo
Mapa Corr. Sonda
Calibrar Pedal

Calibrar Ponto

s Datalogger
> P
>

"empo Real

Calibrar MAP

A
‘)

bhAC

A=

Calibrar Sonda

Config. Dispositivos CAN
Zerar Odometro parcial
Senha

Verificar Avarias

Reset Total

Reset Basico

Atualizar Mdédulo

leraga@o (Cut-Off,

Siepre verifique la altitud en la que se encuentra para efectual la calibracion,

visto que al ir a un lugar com distinta altitud este se ajustara automaticamente,

apuntando a siempre tener el mismo mapa.



B sensor map — O >

Clique nas flechas para mudar o valor de calibragdc até o valor do
instrumento ficar igual ao valor de referéncia.
] ] [

A
\ 4
@
/0,95 bar
Calibrarﬂutoma’ticol |Cance|ar| | Ok |

9.15. Sensor MAP externo

En los motores aspirados que utilizan el colector de admision original, es
posible aprovechar la sefial del sensor MAP que se adjunta al colector. La
sefial MAP original se puede conectar a cualquiera de las 7 entradas
configurables (blancas 1 a 7) y cuando la entrada se configura como MAP
externo, se ignora el MAP incorporado. Después de conectar y configurar la
entrada, es necesario calibrar el sensor para que la lectura sea de 0,0 BAR con
el motor apagado. Ejemplo de conexién del sensor MAP de GM/VW con
temperatura del aire integrada:

Branco 1 ao 7 MAP

Positivo 5V
———————
Entrada Branco 1 ao 7 Temp. AR

Negativo da Bateria

Entradas

Branco 1 | Map Externo v
Tensédo 10,50 @ V  Presséo 1 -0,90@ bar
Tensdo 2 | 4,50 g V  Presséo2| 6,00 E bar
-~

Filtro | 20 g

Branco 2 Temperatura do Motor v | Fiat v
Branco 3 ' Sinal de Fase v
Branco 4 | Temperatura do Ar v | Fiat v
Branco 5 | Pressdo Oleo v | SPI-14 v
Branco 6  Pressdo Combustivel v |SPI-14 v

Branco 7 | Tensdo Referéncia RPM v



10. ATUADORES

10.1. Inyetores

Este modulo dispone de 4 salidas para control directo de inyectores. En cada
una de ellas es posible conectar hasta 4 inyectores de impedancia alta (arriba
de 12 ohms) o 2 de impedancia media (8 a 12 ohms). Para conectar un nimero
mayor de inyectores de impedancia alta por salida o para inyectores de
impedancia baja (2 a 8 ohms) es obligatorio el uso del médulo externo
PEAK&HOLD.

Atencion:

Pueden ser conectados hasta 4 inyectores por salida siendo que com mas de 2
es obligatorio para inyectores de alta o baja impedancia el uso de modulo
externo PEAK&HOLD

Las salidas estdn compuestas por los cables azules, numerados del 1 al 4. Se
recomiendada una conexion individual de los inyectores para poder utilizar los
recursos de inyeccion secuencial y correcciones individuales por cilindro.
Recomendamos que la orden de los cilindros siga la orden de las salidas,
ejemplo: salida 1 cilindro 1, salida 2 cilindro 2, salida 3 cilindro 3, salida 4
cilindro 4. La orden de los pulsos de inyeccién y el modo de inyeccion
(Secuencial, Semisecuencial o Todos juntos) va a ser definida en la ventana de
“Configuraciones de Inyeccion” dentro de “Configuraciénes del Motor”. La orden
de ignicion, configurada en las Caracteristicas del Motor tambien es tomada en

consideracion.

Configuragdes de Injegdo Banca A
Sincronismo da Injegdo | Final do Pulso v Modo de Injegio | Sequencial "
Combustivel | Gasolina v Dead Time dos Injetores | Sequencial ~ Ims
Mapa de Injegéo | Simplificado v Ativar Correcdes | Semissequencial

Todos Juntos
Nimero de Saidas F
Customizado

Injetores por Saida 1
Vazéo dos Injetores 40 E Ib/h
Vazdo da Banca 30 Ib/h




Para utilizar el recurso de inyeccidn secuencial es necessério que la lectura de
la rotacién se hecha artavez de rueda fénica en conjunto com el sensor de fase
en el comando para la sincronisacion. En el caso que la senal de rotacién sea
del distribuidor, es necessario que este sea com la primera ventana mayor o
igual al sistema del AP MI). Para inyeccion semisecuencial es necessario

apenas rueda fonica o distribuidor com la primera ventana mayor.

Atencion:

Para que las correcciones sean activadas es necessario marcar la opcion
“Activar correcciones” como en el ejemplo abajo en la Banca A como en la
Banca B.

Banca A
Modo de Injecdo | Semissequencial

Dead Time dos Injetores | 0.30 E ms
Ativar Corregdes

A~ l
1

Nimero de Saidas 31+

Injetores por Saida 2 [Zl
Vazéo dos Injetores | 40@ Ib/h
Vazdo da Banca 240 Ib/h

10.2. Ejemplo 1 - Semisecuencial 1 Bancada 2 Inyectores por Salida:

Configuragdes de Injecdo Banca A S :
Sincronismo da Injecéo | Final do Pulso v Modo de Injegdo | Semissequencial vi
Combustivel | Gasolina v Dead Time dos Injetores ‘ 0,30@ ms
Mapa de Injecio | Simplificado v Ativar Corregdes
Numero de Saidas ‘ 2 IZI
Injetores por Saida 2 IZ],
Vazéo dos Injetores | 40 E Ib/h
Vazdo da Banca 160 Ib/h
1 I 2 | 3 l 4
1
2 v
3
4 v




Cinza 1 | Ignigao Cil. 1 ¥| 0-5V/1A [Testar

Cinza 2 | Ignigdo Cil. 2 v | 0-5V/1A |Testar

Cinza 3 | Ignigao Cil. 3 Y| 0-5V/1A (Testar

Cinza 4 | Ignigao Cil. 4 ¥| 0-5V/1A |[Testar

Cinza 5 Bomba Combustivel v¥| 0-5V/1A |Testar

Cinza 6 | * Sem Fungdo * ¥ 0-5V/1A

Cinza7 *Sem Fungdo * vl 0-12v/1A

Cinza 8 * Sem Fungdo * v 0-12V/1A

Azul 1 | Injetor A Cil. 1/4 v | Neg./5A [Testar

Azul 2 | Injetor A Cil. 2/3 ¥ | Neg./5A |Testar

Azul 3 | * Sem Fungdo * v | Neg./5A

Azul 4 * Sem Fungdo * v | Neg./5A
Saida Azul 1
Injetor/Configuravel

Saida Azul 2
Injetor/Configuravel

12V Poténcia
(=2

Cilindro 1 Cilindro2 Cilindro3 Cilindro 4

10.3. Ejemplo 2 - Semisecuencial 2 Bancadas 4 Inyeccién por Salida:

Abajo, ejemplo com dos bancos de inyetores independientes para motores 4
cilindros.



Banca A Banca B
Mado de Injegdo | Todos Juntos = Mado de Injecio
Dead Time dos Injetores 0.30[5| M5 Dead Time dos Injetores
Ativar Corregdes Ativar Corregdes
Nimero de Saidas 1 MNimero de Saidas
Injetores por Saida 4 % Injetores por Saida

Para ligar mais de 2 injetores
&M uma mesma soida &
necessdrio PEAK&HOLD.

03 b/

160 Ib/h

Vazédo dos Injetores Vazdo dos Injetores

Wazdo da Banca Vazdo da Banca

g K ‘2‘3‘4
| MEOEO

3/ O [ O
4 M OOO

Todos Juntos

ms

Para ligar mats de 2 injetores
em umag mesma sgida &
necessario PEAKEHOLD,

| a0 b/

160 Ib/h

o) |.=_
1|/ [
| 2 m
i
=

Obs: Para conectar mas de 2 inyetores en una misma salida es necesério Peak

& Hold.

Cinza 1 | Ignigdo Cil. 1 v 0-5V/1A |[Testar
Cinza 2 | Ignigdo Cil. 2 ¥ 0-5V/1A [Testar
Cinza 3 | Ignigdo Cil. 3 ¥ | 0-5V/1A |Testar
Cinza 4 | Ignicdo Cil. 4 v| 0-5V/1A [Testar
Cinza 5 | Bomba Combustivel v| 0-5V/1A [Testar
Cinza 6 | * Sem Funcdo * v 0-5V/1A
Cinza 7 | * Sem Fungdo * v 0-12V/1A
Cinza 8 | * Sem Funcdo * v 0-12V/1A
Azul 1 | Injetor A Cil. 1/2/3/4 ¥ | Neg./5A |Testar|
Azul 2 | Injetor B Cil. 1/2/3/4 ¥ | Neg./5A [Testar
Azul 3 | * Sem Funcdo * ¥ | Neg./5A
Azul 4 | * Sem Fungdo * ¥| Neg./5A




Saida Azul 1
Injetor/Configuravel

12V Poténcia
2

Primeira Bancada de Injetores Saida Azul 2

Injetor/Configuravel

12V Poténcia
=

Segunda Bancada de Injetores

10.4. Ejemplo 3 - Semissecuencial 3 Salidas 3 inyectores por Salida.

Si opta por instalar una T4000 en un motor de 6 cilindros también es posible
hacerlo semi secuencial utilizando entonces las 3 salidas de inyectores y
conectandolos en sus respectivos cilindros pares. El formateo quedaria asi:

Banca A cilindros 1-6, Banca B cilindros 2-5 y Banca C cilindros 3 4

Saida Azul 1
Injetor/Configuravel

Saida Azul 2
Injetor/Configuravel

Saida Azul 3
Injetor/Configuravel

12V Poténcia

=

Cilindro1 Cilindro2 Cilindro3 Cilindro4 Cilindro5 Cilindro 6



Banca A

Modo de Injecio = Semissequencial v
Dead Time dos Injetores 0.30 @ ms
Ativar Corregdes
Numero de Saidas 3
Injetores por Saida 2 [=]
Vazdo dos Injetores 40 E Ib/h
Vazdo da Banca 240 Ib/h
Saidas

Cinza 1| Ignigdo Cil. 1 v 0-5V/1A [Testar ) B
Cinza 2 | Ignigdo Cil. 2 ¥ | 0-5V/1A |[Testar N 1 1 2 { 3 | 4
Cinza 3 | Ignigao Cil. 3 Y| 0-5V/1A |[Testar 1|

Cinza 4 | Ignigao Cil. 4 ¥| 0-5V/1A [Testar S

Cinza 5 Bomba Combustivel v| 0-5V/1A |[Testar = 4

Cinza 6  * Sem Fungdo * ¥ 0-5V/1A 3 v
Cinza 7 | * Sem Fungdo * v 0-12V/1A a4

Cinza 8 * Sem Fungdo * v 0-12v/1A N - v

Azul 1 | Injetor A Cil. 1/6 ¥ | Neg./5A |[Testar -

Azul 2 | Injetor A Cil. 2/5 v | Neg./SA [Testar g v
Azul 3 | Injetor A Cil. 3/4 v | Neg./5A |Testar

Azul 4 | * Sem Fungdo * ¥ | Neg./5A

11. CONFIGURACION DE IGNICION

La ECU dispone de 6 salidas para el control de ignicion. Las salidas pueden
controlar directamente bobinas con mddulo de ignicion integrado; si la bobina

no posee modulo integrado es necesario usar el ISD INJEPRO.

Las salidas estdn compuestas por los cables grises numerados de 1 a 6;
cuando se usa el sistema de multi-bobinas (una por cilindro) se recomienda la
conexion de las salidas en la orden de encendido. El tipo de ignicion
(secuencial o chispa perdida) lo definira el usuario en el software dedicado o a

través del médulo T4000 en el menu “Configuracion de ignicion”.

La secuencia del orden de encendido es de acuerdo al orden numérico y la

secuencia de los cables numerados sigue el orden creciente.



Ejemplo: La salida de ignicidén 1 est4 relacionada con el cable gris 1, la salida
de ignicién 2 esta relacionada con el cable gris 2, la salida de ignicion 3 esta
relacionada con el cable gris 3 y asi sucesivamente.

11.1. Ejemplo de configuracion de bobinas Individuais

Motor 4 cilindros con orden de ignicdo 1-3-4-2 conexion secuencial (usar

fase)

Cilindro 01 - Salida ignicién 1 - Cable Gris 01
Cilindro 02 - Salida ignicién 2 - Cable gris 02
Cilindro 03 - Salida ignicién 3 - Cable gris 03

Cilindro 04 - Salida ignicién 4 - Cable gris 04

WITO Uny Ui
g e Dessos g O _
Start/Stop

Controle Ar-Condicionado

®P Fungdes de Arrancada Sinal de Ignigdo | ISD/Bobina com Ignicdo
Corte de Aquecimento Dwell Inicial 2,80 E ms
~ Controle de Arrancada (2-Step)
Controle de Rotagio Dwell Final 2,60 E ms
Controle de Tragdo por Ponto ’ . " *
Said ! Multi Bobinas 4
Corregéo Apos o 2-Step 2ldadelgnicia
Corte de Seguranga Mado de Ignigéo | Sequencial
/9. Alertas
Configuragées
© CoguacserdoMotor Maps de Ignigio | Completo :
Caracteristicas do Motor Juida) a
112 415 |6
Sinal RPM SE |2 4]
Sinal Fase 1|14

Configuragées de Injecdo
% Sensores e Calibragdes

Entradas

CAN

Motor 4 cilindros Subaru - orden de encendido 1-3-2-4 conexidn

secuencial (usar fase)

Cilindro 01 - Salida ignicién 1 - Cable Gris 01
Cilindro 02 - Salida ignicién 2 - Cable Gris 02
Cilindro 03 - Salida ignicién 3 - Cable Gris 03
Cilindro 04 - Salida ignicién 4 - Cable Gris 04



IO Gip o
Corte de Combustivel na Desaceleracdo (Cut-Off)
Start/Stop

Controle Ar-Condicionado

88 Fungdes de Arrancada

Corte de Aquecimento
Controle de Arrancada (2-5tep)
Controle de Rotagéo

Controle de Tragdo por Ponto
Corregéo Apéds o 2-Step

Corte de Seguranca

/%, Alertas

Configuragées

Caracteristicas do Motor
Sinal RPM
Sinal Fase

Configuragdes de Injecdo
Configuragdes de Ignicao

Motor 4 cilindros Subaru — orden de encendido 1-3-2-4 conexion chispa

perdida

Entradas
CAN

Sinal de Ignicio | 15D/Bobina com Ignigdo

Dwell Inicial
Dwell Final
Saida de Ignigo | Multi Bobinas v
Mada de Ignicéo | Sequencial )
Mapa de Ignicdo Compieto ¥
| 1 |2‘3|4|5|6
1 |+
e v
=]
4 v

Cilindro 01 - Salida ignicién 1 - Cable Gris 01

Cilindro 02 - Salida ignicién 2 - Cable Gris 02

Cilindro 03 - Salida ignicién 3 - Cable Gris 03

Cilindro 04 - Salida ignicién 4 - Cable Gris 04

Motor aircooled con orden de encendido 1-4-3-2 conexién secuencial

(usar fase)

WIGO iy
Corte de Combustivel na Desaceleragdo (Cut-Off)
Start/Stop

Controle Ar-Condicionado

#08 Fungdes de Arrancada

Corte de Aquecimento

~ Controle de Arrancada (2-Step)

Controle de Rotagio
Controle de Tragdo por Ponto
Corregéo Apos o 2-Step
Corte de Seguranga

&Mertas

Configuragées

Caracteristicas do Motor
Sinal RPM
Sinal Fase

Configuragées de Injecdo
Configuragdes de Ignicéo

Q Sensores e Calibragées

Entradas
CAN

Sinal de Ignicdo | 1ISD/Bobina com Ignigdo

Dwell Inicial 2,80

2,60

3
a

3
@

Dwell Final

| < BPIEE] <

Saida de Ignicdo | Multi Bobinas
Modo de Ignicio | Centelha Perdida y

Tipo de Bobina | Individual v

Mapa de Ignigio A Completo v

"‘||2|3|4|s‘6
1 ¥
2 v
3 Vv
il v v

fSeq.

Cilindro 01 - Salida ignicién 1 - Cable Gris 01

Cilindro 02 - Salida ignicidén 2 - Cable Gris 02

Cilindro 03 - Salida ignicién 3 - Cable Gris 03

Cilindro 04 - Salida ignicion 4 - Cable Gris 04



IO O
g e Gemmlersglo (300 _
Start/Stop

Controle Ar-Condicionado

B9 Funcdes de Arrancada Sinal de Ignigdo :"ISD;’Bobina com Ignigio |
Corte de Aquecimento Dwell Inicial 2,80 g ms
= Controle de Arrancada (2-Step) T el
Controle de Rotagio Cwell Final 2,605 ms
Controle de Tragdo por Ponto . B B ——
Saida de | Multi Bobinas
Corregdo Apds o 2-Step 2ida Ge lgmgao | {
Corte de Seguranga Modo de Ignigéc | Sequencial ~
3. Alertas
Configuragées
Mapa de Ignigdo | Completo |
Caracteristicas do Motor e | N ‘ 3 |4 | 5 ‘6 )
Sinal RPM B
Sinal Fase L

Configuragées de Injecéo 2 <
Configuracées de Ignicio o
i s 3 ¥
%% Sensores e Calibragdes
Entradas
CAN

4 &'

Motor aircooled — orden de encendido 1-4-3-2 conexion chispa perdida
Cilindro 01 - Salida ignicién 1 - Cable Gris 01
Cilindro 02 - Salida ignicién 2 - Cable Gris 02
Cilindro 03 - Salida ignicidn 3 - Cable Gris 03

Cilindro 04 - Salida ignicién 4 - Cable Gris 04

WO O it
Corte de Combustivel na Desaceleragdo (Cut-Off)
Start/Stop J

Controle Ar-Condicionado
808 Fungdes de Arrancada

Sinal de Ignigdo | ISD/Bobina com Ignigdo  ~

Corte de Aquecimento Dwell Inicial 2.80 ms
~ Controle de Arrancada (2-Step) T -
Controle de Rotagio Dwell Final 2'607 ms

Controle de Tragdo por Ponto
Corregéo Apos o 2-Step
Corte de Seguranga

& Alertas
Configuragées

Saida de Ignigdo | Multi Bobinas

Mapa de Ignigio | Completo v
Caracteristicas do Motor =h IZ I 5 {4 I > i &
Sinal RPM i
Sinal Fase 1|V v

Configuragées de Injecio 2 v ¥
Configuragées de Ignicdo
3 ¥ v
% Sensores e Calibragdes
Entradas
CAN

4 AR

Motor Marea 5 cilindros - orden de encendido 1-2-4-5-3 conexién

secuencial (usar fase)

Cilindro 01 - Salida ignicién 1 - Cable Gris 01
Cilindro 02 - Salida ignicidén 2 - Cable Gris 02
Cilindro 03 - Salida ignicidén 3 - Cable Gris 03
Cilindro 04 - Salida ignicién 4 - Cable Gris 04
Cilindro 05 - Salida ignicién 5 - Cable Gris 05



WO Gy T =
Corte de Combustivel na Desaceleracdo (Cut-Off)
Start/Stop

Controle Ar-Condicionado . e
W P e A ean. Sinal de Ignigdo | ISD/Bobina com Ignigdo :_|
Corte de Aquecimento Dwell Inicial 2,80 5 ms
~ Controle de Arrancada (2-Step) . -
Controle de Rotagdo Dwell Final 2,605 ms
Controle de Tragde por Ponto . o o ; "
Saida de | Multi Bobinas 3
Corregdo Apds o 2-Step 2ice £ anieap
Corte de Seguranca Modo de Ignigéo | Sequencial v
/2, Alertas I T e
Configuragtes
Mapa de Ignigio | Completo v
Caracteristicas do Motor —
1123|456
Sinal RPM g |‘|| ‘
Sinal Fase 1+
Configuragées de Injegio 2 |
I8 Confic des de Ignigao 73 &
%&mnsmrﬂaﬁnﬂ;ﬁi}s
Entradas 4 L
CAN sOO&OC

~ Sensores de Velocidade

Motor 6 cilindros en linea - orden de encendido 1-5-3-6-2-4 conexién

secuencial (usar fase).

Cilindro 01 - Salida ignicién 1 - Cable Gris 01
Cilindro 02 - Salida ignicién 2 - Cable Gris 02
Cilindro 03 - Salida ignicién 3 - Cable Gris 03
Cilindro 04 - Salida ignicién 4 - Cable Gris 04
Cilindro 05 - Salida ignicién 5 - Cable Gris 05
Cilindro 06 - Salida ignicién 6 - Cable Gris 06

WO Ul Ui o~
el _
Start/Stop

Controle Ar-Condicionado

B0 Fungdes de Arrancada

Sinal de Ignicdo | ISD/Bobina com Ignicdo  ~

Corte de Aquecimento Dwell Inicial 2,80 ':— ms
~ Controle de Arrancada (2-Step) . 73
Controle de Rotagio Dwell Final 2,605 ms
Controle de Tragdo por Ponto . o 2 5
Saida de | Multi Bobinas R
Corregiio Apés o 2-Step e e
Corte de Seguranga Modo de Ignicdo | Sequencial v
/9. Alertas
Configuragées -
Mapa de Ignigio A Completo v
Caracteristicas do Motor »""' 1 | 2 l 3 | 4 | 5 } 6

Sinal RPM
Sinal Fase L

1
Configuragdes de Injecdo 2 v
, et
Entradas
CAN
~ Sensores de Velocidade

Configuragdes Avancadas
Saidac

4
5
6




Motor 6 cilindros en linea - orden de encendido 1-5-3-6-2-4 conexidn
chispa perdida

Cilindro 01 - Salida ignicién 1 - Cable Gris 01
Cilindro 02 - Salida ignicién 2 - Cable Gris 02
Cilindro 03 - Salida ignicién 3 - Cable Gris 03
Cilindro 04 - Salida ignicion 4 - Cable Gris 04
Cilindro 05 - Salida ignicién 5 - Cable Gris 05
Cilindro 06 - Salida ignicién 6 - Cable Gris 06

NG GO z
g el Dessosirgie RO "_
Start/Stop

Controle Ar-Condicionado

8 Fungdes de Arrancada Sinal de Ignicdo LISD/B(:)bina com Ignigdo -~ ‘
Corte de Aquecimento Dwell Inicial 2,80 : ms
~ Controle de Arrancada (2-Step) =
Controle de Rotagio Dwell Final 2,60 ms
Controle de Tragdo por Ponto . o [ }
Saida de | Multi Bobinas ¥
Corregédo Apds o 2-Step aidade Ignicia]
Corte de Seguranca Modo de Ignicio | Centelha Perdida v
& - 9 2 Tipo de Bobina | Individual v
Configuragées }
Mapa de Ignigio A Completo v
Caracteristicas do Motor el | I 2 | 3 | 4 ‘ 5 | 6
Sinal RPM
Sinal Fase 1|V v

Configuragdes de Injecdo 2 v v
e

% Sensores e Calibragdes

Entradas b 0
CAN 5 v v
~ Sensores de Velocidade 6 V! V]

ConfiguragGes Avancadas
Saidas

11.2. Exemplo de configuracao bobina Dupla

Motor 4 cilindros - orden de encendido 1-3-4-2 con bobina
doble

Cilindro 01 y 04 - Salida ignicidn 1 - Cable Gris 01

Cilindro 02 y 03 - Salida ignicidn 2 - Cable Gris 02

WO Uiy O T
Corte de Combustivel na Desaceleragao (Cut-Off) i
Start/Stop |

Controle Ar-Condicionado

R eT e sioa e it DR
Corte de Aquecimento Dwell Inicial 2,80 a ms
~ Controle de Arrancada (2-Step) ) >
Controle de Rotagéo Dwell Final 2,60 ﬂ ms
Controle de Tragdo por Ponto . - x : ;.
Saida de | Multi Bobinas >
Corregéo Apos o 2-Step sidadslamdo
Corte de Seguranga Modo de Ignicio | Centelha Perdida W
& > > Tipo de Bobina | Dupla v
Configuragées
Mapa de Ignigdo | Completo v
Caracteristicas do Motor el | 2 l 3 ‘ 4 | 5 | 6
Sinal RPM =
Sinal Fase 1) ¥
Configuragées de Injecdo 2 v
Configuragoes de Ignicdo 7
% Sensores e Calibragdes =
Entradas 2 v
CAN




Motor 4 cilindros Subaru — orden de encendido 1-3-2-4 con bobina doble

Cilindro 01 y 02 - Salida ignicién 1 - Cable Gris 01
Cilindro 03 y 04 - Salida ignicidn 2 - Cable Gris 02

Sinal de Ignigdo | ISD/Bobina com Ignigdo

WO Uny o
Corte de Combustivel na Desaceleragao (Cut-Off)
Start/Stop
Controle Ar-Condicionado

B8 Fungdes de Arrancada

Corte de Aquecimento
~ Controle de Arrancada (2-Step)
Controle de Rotagdo
Controle de Tragdo por Ponto
Corregéo Apos o 2-Step
Corte de Seguranca
/9, Alertas

Confii urai6es

Caracteristicas do Motor
Sinal RPM
Sinal Fase

Configuragbes de Injecio
% Sensores e Calibragoes

Entradas
CAN

Dwell Inicial

2,80 E ms

Dwell Final

Saida de Ignigdo

Z.SOEJ ms

Multi Bobinas

Modo de Ignigdo

Centelha Perdida

Tipo de Bobina

v

Dupla

Mapa de Ignigdo

v

Completo

sn

ke 1i2‘3‘4|5|6

1/

4
v

w

4 v

Motor Aircooled — orden de encendido 1-4-3-2 con bobina doble
Cilindro 01 y 03 - Salida ignicidn 1 - Cable Gris 01
Cilindro 02 y 04 - Salida ignicidn 2 - Cable Gris 02

WO GO g
| naDessengopeon _
Start/Stop
Controle Ar-Condicionado 5 o

B8 Funcdes de Arrancada Sinal de Ignigdo ‘ ISD/Bobina com Ignigdo all
Corte de Aquecimento Dwell Inicial 2,80 5 ms

~ Controle de Arrancada (2-Step) -

Controle de Rotagdo Dwell Final ‘ 2,60 z] ms
Contiolede Tracao por Panto Saida de Ignigio | Multi Bobinas ™

Corregéo Apds o 2-Step
Corte de Seguranca

/9. Alertas
Configuragées

Modo de Ignigéo
Tipo de Bobina
Mapa de Ignigdo

<

Centelha Perdida

Dupla

Completo

Caracteristicas do Motor
Sinal RPM
Sinal Fase

Configuracées de Injecéo
Configuragges de Ignicao
% Sensores e Calibragdes

Entradas
CAN

""'1|z‘3‘4|5|5
1/ ¥

5

4
v
4

~

w

IS

Motor 6 cilindros en linea — orden de encendido 1-5-3-6-2-4 con bobina
doble

Cilindro 01 y 06 - Salida ignicién 1 - Cable Gris 01
Cilindro 02 y 05 - Salida ignicién 2 - Cable Gris 02
Cilindro 03 y 04 - Salida ignicidn 3 - Cable Gris 03



WO Oy
Corte de Combustivel na Desaceleragao (Cut-Off)
Start/Stop
Controle Ar-Condicionado

B8 Funcdes de Arrancada
Corte de Aquecimento

~ Controle de Arrancada (2-Step)
Controle de Rotagio
Controle de Tragéo per Ponto
Corregio Apos o 2-Step

Sinal de Ignigdo | 1SD/Bobina com Ignigio  ~ |
|- e

Dwell Inicial | 2, ms
Duwell Final | 2,60 5 ms
Saida de Ignigao | Multi Bobinas v

Corte de Seguranga Mado de Ignigée | Centelha Perdida ¥
& S— Tipo de Bobina | Dupla -
Configuragbes I = —————|
Mapa de Ignigio | Completo ¥
C‘araderisticas do Motor B =l ‘ 2 | 3 |4 | 5 ‘6
Sinal RPM S
Sinal Fase 1] b
ConfiguragGes de Injecdo 2 i
Configuragdes de Ignicio
s e 3 =3
% Sensores e Calibragges
Entradas 4|
CAN 5 ¥
= Sensores de Velocidade & v
Configuragdes Avangadas -

Saidas

Motor V8 — orden de encendido 1-8-4-3-6-5-7-2 con bobina doble
Cilindro 01 y 06 - Salida ignicién 1 - Cable Gris 01
Cilindro 03 y 05 - Salida ignicidn 2 - Cable Gris 02
Cilindro 04 y 07 - Salida ignicidn 3 - Cable Gris 03
Cilindro 02 y 08 - Salida ignicién 4 - Cable Gris 04

Comando Variavel On/Off
Booster
Anti-Lag
Shift-Light Externo Sinal de Ignigdo | ISD/Bobina com Ignicio  ~
Shift-Light Painel =
Nitro On/Off Dwell Inicial 2,80 2
Corte de Combustivel na Desaceleracio (Cut-Off) Il Final =
Start/Stop Dwell Final 2,605 ms
Controle Ar-Condicionado Salda de Ignigdo Multi Bobinas ¥
= e . Modo de Ignicdo Centelha Perdida &
Corte de Aquecimento —
~ Controle de Arrancada (2-Step) Tipo de Bobina  Dupla v
Controle de Rotagio N let =
Controle de Tragdo por Ponto Mapa de Ignigdo  Completo
Corregdo Apds o 2-Step E“" 1|23 l, 5|6
Corte de uranga o
" Sequ jici|n|uls]s]s!
¢ I e
Configuragdes | EL&‘DDDD
© Comguncsesdobonr 0
Caracteristicas do Motor Sequéncia de Ignicio [ 4
Sinal RPM ——
Sinal Fase [ 5 MO0l
ConEura.i.ées de lnIEio s OMOOI ]D
g Configuragdes de Ignicio 008000
Sensores e Calibragdes —_—
e 000800
CAN

NOTA: Cuando se esta haciendo la lectura de rotacion a través del distribuidor,
0 si se esta usando el distribuidor solo para distribuir la chispa, se debe utilizar
el cable gris N°07 o N°08.

Saida - Ignicé&o distribuidor



Saidas

Cinza 1 ‘Ignig‘éo Distribuidor vi 0-5V/1A
Cinza 2 | * Sem Fungao * v 0-5V/1A
Cinza3|*® Sém Fungdo * v 0-5V/1A
Cinza 4 | * Sem Fungao * v| 0-5V/1A
Cinza 5 | bBomba Combustivel ¥ 0-5V/1A
Cinza 6 | Eletroventilador 1 v D-5V/1A
Cinza 7 * Sem Funcdo * v 0-12v/ 1A
Cinza 8 | * Sem Fungdo . v D-12v/1A
Azul 1 | Injetor A-1 v | Neg./5A
Azul 2 | Injetor A-2 v | Neg./5A
Azul 3 | Injetor A-3 v | Neg./35A
Azul 4 injetor A-4 ¥ | Neg./5A

12. Ejemplos de conexién de bobinas y configuracion
Ejemplo 1

Sistema con sélo una bobina simple de 3 cables con médulo de ignicidn integrado
utilizando el distribuidor para distribuir la chispa. En este caso es obligatorio conectar
la salida de ignicién en el cable nimero 7 u 8. En el menu de configuraciones de
entradas y salidas, configure esta salida como “ignicion Distribuidor” y salida de
ignicion “Distribuidor” en el menu de configuraciones de ignicidn, seleccione la sefial
de ignicion como “ISD/Bobina con igniciéon”. En este tipo de configuracion, las salidas
grises de 1 a 6 quedan libres para usarse en otras funciones.

Dwell recomendado: 3,20 Inicial X 2,80 Final.

ién 15D/Bobina com Ignicio.

Maps de lgricién  Simplificado

=

21

1 Salidas
+12V POTENCIA (POSITIVO) I P
SALIDA GRIS 7 O 8 - IGNICION DISTRIBUIDOR I f 2 {1 sumeen )
G
G

* Sin Funcion *

Gis 4 * Sin Funcion *
NEGATIVO DE POTENCIA (CHASIS) Gris 5 Tacometro

0

ML "

llI Gris6 " Sin Funcion * ¥ 0-5V/1A
I 4
0

Gris 7 Ignicion Distribuidor
Gris® * Sin Funcion *

Asul1 Inyector A Cil. 1/4  Neg/SA [Prober
Awl2  Inyector A Gil. 2/3 ~| Neg/sA [probad
Azul3 | Motor de Partida (Funccion Start/Stop) = Neg /SA  Probarl



Consejo: Cuanto mayor es el niumero de cilindros, menor sera el tiempo para que la
bobina cargue, descargue y descanse, entonces monitoree la temperatura del médulo
de ignicién de la bobina y si esta calentando demasiado, disminuya rapidamente el
Dwell.

Ejemplo 2

Sistema con apenas una bobina simple de 2 cables sin mdédulo de ignicién integrado y
con amplificador de chispas (mddulo de ignicién capacitivo) que utiliza el distribuidor o
la rueda fénica para leer rotacidn y el distribuidor sélo para distribuir la chispa. En este
caso es obligatorio conectar la salida de ignicidn en el cable N° 07 u 08. En el menu de
configuraciones de entradas y salidas, configure esta salida como “ignicion
Distribuidor” y salida de ignicion “Distribuidor” en el menu configuraciones de
ignicion. Seleccione la sefial de ignicién como “MSD/Seiial Negativa”.

Este tipo de mddulo usa un Dwell fijo a bobina, lo cual esta configuracién es
innecesaria en el menu.

ROJO ESPESO - POSITIVO DE LA BATERIA)

NEGRO ESPESO - TIERRA EN EL BLOQUE DEL MOTOR

_————=
ROJO FINO - POSITIVO 12V POS LLAVE E N C E N D I DO
| HILO GRIS 7 O 8 BRANCO ENTRADA (POINTS) CAPACITIVO

NEGRO - NEGATIVO DE LA BOBINA

Ejemplo 3

Motor 4 Cilindros con una bobina doble SIN DRIVE DE IGNICION INTERNO como la de
GM Astra/Vectra junto con el ISD-2 trabajando en chispa perdida. El cable gris 01
acciona el canal del ISD referente a los cilindros 1y 4, y el cable Gris 02 acciona el canal
del ISD referente a los cilindros 2 y 3. La configuracion de ignicion debe configurarse
como “Chispa Perdida”. En el menu configuraciones de ignicién, seleccione la sefial de
ignicion como “ISD /Bobina con ignicion” y la salida de ignicion como “Multi Bobina”.

Dwell recomendado: 3,40 Inicial x 3,20 Final.

GRIS 2 - SALIDAIGNICION CIL. 2/3

Sendl de Ignicién | ISD/Bobina com Ignicio -

GRIS 1- SALIDAIGNICION CIL. 1/4

el
Dwell Inicial 28015 ms

Dwell Fina 26015] ms
Sakida de Ignicién - Multibobinas »

Modo de Ignicién | Chispa Perdida
Tipo de Bobina | Individual
Mapa de Ignicién  Simplificado

ISD 2

SALIDA ISD CIL |/4| |

SALIDA ISD CIL. 2/3

+12V POTENCIA (POSITIVO)
—————

| J*CHASIS f v
ALFILER 1: SALIDA 1 ISD CIL. 1/4 v v
ALFILER 2: +12V POTENCIA
e
1 1 ?? ALFILER 3: SALIDA2ISD CIL. 2/3

CHASIS » ||




Ejemplo 4

Motor 4 cilindros en linea (Orden de explosién 1-3-4-2) con 4 bobinas SIN DRIVE DE
IGNICION de FIAT Marea, junto con el ISD-4 trabajando en modo secuencial. Las
entradas del ISD deben conectarse de acuerdo con el orden de encendido de los
cilindros. La ignicion debe ser configurado como “Secuencial” (esa opcidn sélo va a
estar disponible cuando una de las entradas esté configurada como “Sefial de Fase”).
Seleccione la sefial de ignicion como “ISD/Bobina con ignicién” y la salida de ignicion
como “Multi Bobina”.

Dwell recomendado: 2,80 Inicial x 2,20 Final.

cris 4 SHDAIGNGION ci s casis crasis casis crnsis [

GRIS 2 - SALIDAIGNICION CIL. 2 —_— —_— —_— 1 delgnician | 15D/Babina com ignicio

28015 ms

2,605 ms

GRIS 1 - SALIDAIGNICION CIL. 1

GRIS 3 SALIDAIGNICION cCIL 3

12v POTENCIA

Salidas

Gris 1 * Sin Funcion *

SALIDA ISD CIL. 2
SALIDAISD CIL. 4

SALIDAISD CIL 3
SALIDAISD CIL. 1

Gris2 " Sin Funcion *
Grs3 * Sin Funcion *
Grs4 * Sin Funcion *

Grs'S Tacometro ~SV/1A [Prober
Grs & * Sin Funcién * SV/1A
Grs 7 Ignicion Distribuidor = 0-12V/ 1A [Prober
Gris& * Sin Funcion * 0-12v/1A

Ciindro1 Cilindro2 Ciindro3 Cilindro 4

Azl 1 Inyector A Cil. 1/4 Neg./54 [Probar
Azl Inyector A Cil.2/3 Neg/5A |[Probar

et ALFILER 1: SALIDA ISD u2 o
ALFILER 2: NEGATIVO CHASI | A3 Motor de Partida (Funccion Start/Stop) * Neg /5A  Probar
CHAS|SII|_ _|Il'CHAS|S ALFILER 3 + 12V POTENCIA

Ejemplo 5

Motor 4 cilindros en linea (Orden de explosién 1-3-4-2) con 4 bobinas SIN DRIVE DE
iGNICION de FIAT Marea junto con el I1SD-4, trabajando en el modo chispa perdida
usando 4 salidas de ignicidn. Las entradas del ISD deben conectarse de acuerdo con el
orden de encendido de los cilindros. La configuracidon de ignicién se debe configurar
como “Chispa Perdida”. Seleccione la sefial de ignicibn como “ISD/Bobina con
ignicion” y la salida de ignicion como “Multi Bobina”

Dwell recomendado: 2,80 Inicial x 2,20 Final.



GRIS 4 - SALIDAIGNICION cCIL 4
GRIS 2 - SALIDAIGNICION cIL 2
GRIS 1 - SALIDAIGNICION CIL. 1

GRIS 3_SALIDAIGNICION ciL 3

CHASIS CHASIS CHASIS CHASIS aGume

icién  1SD/Bobina com ignicio

Salida de lgnicicn - Multibobinas

Modo de lgnicién | Chispa Perdida

SALIDAISD CIL. 3

SALIDA iSD CIL 1

+12v POTENCIA

Tigo de Bobina | Individual
Maga de igeicién Simplficado
o[22 [e
v v
v ¥

v v

SALIDA ISD CIL. 2
SALIDA ISD CIL. 4

Ciindro 1 Cilindro

CHASIS | | '—

Ejemplo 6

ll-CHASIS

Bobina del Gol G6 Cédigo 030905110b

2

ALFILER 1- SALIDA ISD
ALFILER 2: NEGATIVO CHASI

ALFILER 3: + 12V POTENCIA

Ciindro 3

Cilindro 4

v ¥

Grs 7 Ignicion Distribuidor

* Sin Funcién *

Inyector A Cil. 1/4

Inyector A Cil. 2/3

3 Motor de Partida (Funccion Start/Stop) ~

Motor 4 cilindros en linea (Orden de explosidn 1-3-4-2) con 4 bobinas del Gol G6 de
modo secuencial, los cables grises deben conectarse en orden de encendido de los
cilindros. La configuracion de ignicién debe configurarse como “Secuencial” (esa
opcion sélo va a estar disponible cuando una de las entradas estd configurada como
“Sefal de Fase”). Seleccione la sefial de ignicion como “ISD/Bobina con ignicion” y la
salida de ignicién como “Multi Bobina”.Dwell recomendado: 2,60 Inicial x 2,20 Final.

GRIS 1 - SALIDA ENENCDIDO CIL.1
NEGATIVO DE LA BATERIA

NEGATIVO BATERIA
+12V POTENCIA

Cilindro 1

GRIS 2 - SALIDA IGNICION CIL. 2
NEGATIVO DE LA BATERIA
GRIS 3 - SALIDA IGNICION CIL. 3

+12V POTENCIA
+12V POTENCIA

Cilindro 2 Cilindro 3

NEGATIVO DE LA BATERIA

GRIS 4 - SALIDA IGNICION CIL. 4

_|-||- CHASIS

Cilindro 4

+12V POTENCIA

Senil de Ignicion
Dwell Inicial
Dwell Final

Salida de Ignicion = Multibobinas

1SD/Bobina com Ignicio  ~
2,80 5 ms
2,60 g ms

=3
Probar|
—_—

Probar|

Probar]|

Probar

Modo de Ignicién | Chispa Perdida
Tipo de Bobina | Individual
Mapa de Ignicién | Simplificado v
R [2[a]e]s s
1 ¥ v
vV
W v
v
Salidas

Gris 1 * Sin Funcion * 0-5V/1A
Gris 2 * Sin Funcién * 0-5V/1A
Gris 3 * Sin Funcion * 0-5V/1A
Gris4  * Sin Funcién * ¥ 0-5V/1A
Gris 5 Tacémetro 0-5V/1A
Gris 6 * Sin Funcion * 0-5V/1A
Gris 7 Ignicién Distribuidor ¥ 0-12v/1A
Gris & * Sin Funcién * ¥ 0-12V/1A
Azul 1 | Inyector A Cil. 1/4 ¥ Neg./5A
Azul 2 Inyector A Cil. 2/3 | Neg/S5A
Azul 3 Motor de Partida (Funccién Start/Stop) ~  Neg./5A

Probar,




Ejemplo 7

Bobina do Gol G6 Cdédigo 030905110b

Motor 4 cilindros en linea (Orden de explosion 1-3-4-2) con 4 bobinas de Gol G6 de
modo chispa perdida. Los cables grises deben conectarse en el orden de encendido de
los cilindros. La configuracion de ignicién debe configurarse como “Chispa Perdida”.
Seleccione la sefial de ignicion como “ESD/Bobina con ignicion” y la salida de ignicion
como “Multi Bobina”.

Dwell recomendado: 2,60 Inicial x 2,20 Final.

GRIS 1 - SALIDA ENENCDIDO CIL.1

_|-||- CHASIS

NEGATIVO BATERIA
+12V POTENCIA
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- Salidas

Sendl de ignicion

Dwell Inicial

Mapa de Ignicién | S

¥

Gris 1| * Sin Funcion *

* Sin Funcion *

* Sin Funcion *

54 * Sin Funcion *

Tacometro

56 " Sin Funcion *

Ignicién Distribuidor

58 * Sin Funcién *

Inyector A Cil. 174
Inyector A Cil. 2/3
Motor de Partida (Funccion Start/Stop) ~

n | Multibobinas

1SD/Bobina com Ignigio

28075 ms
26075 ms

n | Chispa Perdida
dividual

implificado

12.1. Tabla de conexién de bobinas individuales mas utilizadas

BOBINA APLICACION TIPO CONEXION DE PINES
FIAT/Bosch Marea 5 cilindros 2.0 |Sin Pin 1: Salida de ISD
0221504014 (Turbo, 2.4 modulo de | Pin 2: Negativo de Potencia
encendido | Pin 3: 12V Post-llave (relé)
VW/Audi 20V, |[Audi 1.8 20V Turbo, |Sin Pin 1: Salida do ISD
BMW BMW 328, Golf 1.8/ médulo de | Pin 2: Negativo de Potencia
20V Turbo encendido |Pin 3: 12V Post-llave (relé)
FIAT/Hitachi Brava 1.8HGT,| Sin Pin 1: 12V Post-llave (relé)
CM 11-202 Marea 1.8 HGT modulo de | Pin 2: Negativo de Potencia
encendido | Pin 3: Sliida individual
Honda/Denso New Civic Con Pin 1: 12V Post-llave (relé)
099700-101 modulo de [ Pin 2: Negativo de Potencia
encendido |Pin 3: Salida Individual




GM 12611424

Prisma, Cobalt, Onix,
LS2 LS3, LS7 e LS9

Con
modulo de
encendido

Pin 1: Negativo de Potencia
Pin 2: Negativo de Potencia
Pin 3: Salida Individual

Pin 4: 12V Post-llave (relé)

Volkswagen
030905110b

Gol G6

Con
modulo de
encendido

Pin 1: Negativo de Potencia
Pin 2: Salida Individual

Pin 3: Negativo de Sefial
Pin 4: 12V Post-llave (relé)

12.2. Tabla de conexién de bobinas duales mas usadas

BOBINA APLICACION TIPO CONEXION DE PINES
FIAT/Bosch Uno 1.0, 1.5, Palio|Sin Pin 1. Salida de ISD
F000ZS0103 (dos salidas) modulo Pin 2: 12V Post-llave (relé)
de
encendido
GM/Bosch F Astra, Ipanema,| Sin Pin 1: Salida 1 de ISD
000 ZSO 203 F |Kadett, Vectra 8V modulo Pin 2: 12V Post-llave (relé)
000 ZSO 205 de Pin 3: Salida 2 de ISD
encendido
GM/FIAT/Bosch |Celta, Corsa, Gol AP |Sin Pin 1: Salida 2 de ISD
F 000 ZSO 213 |Flex, Montana,| médulo Pin 2: 12V Post-llave (relé)
F 000 ZSO 222 |Vectra 16V de Pin 3: Salida 1 de ISD
encendido
VW/Bosch 4 Audi A3 e A4, Gol 1.0 |Con Pin 1: Cable Gris 01
fios 16 Turbo, Gol/Golff médulo Pin 2: 12V Post-llave (relé)
F000ZS0212 1.6 EA 111 de Pin 3: Cable Gris 02
encendido |Pin 4. Negativo
Culata/Cabezal
GM/Delphi Corsa MPFI de 1998 |Con Pin A: Cable Gris 02
(arredondada) a 2002 modulo Pin B: Cable Gris 01
de Pin C: Negativo
encendido |Culata/Cabezal
Pin D: 12V Post-llave (relé)
GM/Delphi Corsa MPFI Con Pin 1: 12V Post-llave (relé)
(quadrada) hasta 1997 modulo Pin 2: Negativo
de Culata/Cabezal
encendido |Pin 3: Cable Gris 01

Pin 4: Cable Gris 02




13 MAPAS DE INYECCION

Podemos trabajar con 2 tipos mapeos de inyeccion diferentes (simplificado o
completo (3D), es decir, el modo simplificado es un modo mas simple donde la
tabla de valores forma una linea y el modo completo forma una tabla 3D con
mas resolucion.

El pardmetro “Mapa de Inyeccion” en los “Ajustes de Inyeccion” determina el

tipo de mapa que se va a trabajar.

Configuracdes de Injecdo

Sincronismo da Injegdo | Final do Pulso v
Combustivel  Gasolina v
Mapa de Injegio | Completo v |
Simplificado
Completo

Al elegir mapa completo, la pestafia mostrara la tabla con varias lineas. A la
derecha también se mostrara el gréfico 3D de la tabla y el grafico 2D de la linea

seleccionada actualmente.
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Arquivo Conexdo Femamentas Ajuda Sobre
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0 5. TempoReal Sq

Savar Datalogger Analisador  : Conectar Receber
Logico  _ i Mapa

- nmjelra

Novo Abrir
i Mapa  Mapa como

= :
ﬁ Mapa’ L‘I,} painel () Tempo Real Nome AJUSTE MAPAT
9 Vs s i v " -
Meps Celyesto Modo de Visuaizagho Tempo

Ajuste Rapido de Injecdo Total

~ Malha Fechada
Configuracdes Avancadas W’lenn ‘-090 -080 | -0,70 4}60 ‘4)50 ‘4)40 -030 |-020 |-0,0 ‘ooo ‘020 040 060 000 ‘!00 ‘120 140 160 \IBO ‘200

Injegdo Rapida 05 1

e o Pl ms 1634 05T WAWJWWWW! wwmw&mwmvu uamwwm

Compensacdo por Temperatura do Motor

Compensagdo por Temperatura do Ar

Compensagdo por Tensdo de Bateria

Compensagio por TPS

Compensagio por MAP

Compensago por RPM

Partida do Motor
Enriquecimento Apos a Partida
Saida

Banca A

Ajuste Rpido de Ignicdo Total
Compensagao por TPS

Compensagio por MAP

Compensagio por Temperatura do Motor
Compensagio por Temperatura do Ar
Ajustes Individuais por Saida

Partida do Motor
Lenta g3
. Outras Funcdes 1
Datalogger 2
+ Marcha Lenta =
Configuracdes Gerais / Corregdo por Ponto
T

Configuragées Solendide O T T T T T T T T T T T T T T T T T e T e e e
Limitador de Rotacdo -1 -08 06 04 02 0 02 04 06 08 1 12 14 16 18 ?




3D

Arquivo Conexdo Ferramentas Ajuda Sobre

> B L3 a @
= - . - .. imjelira
i Novo  Abrir  Sawar  Selvar Datalogger Analisador onectsr Receber Emviar  Mapa Atvar  MapaC
Maps  Mapa como Légico apa , Mapa, Atvo, TempoRe " Tanamrsplr Auotonr
“ Nome AJUSTE MAPAT
Mapa
B Mapas de Injecso Banca A Modo de Visualizagso  Tempo
Ajusts Répkdo de injeslo ol & Lenta |-090 ‘ro.ua 070 |-060 |-050 |00 [-030 [-020 [-010 [000 [020 [040 |060 [080 100
~ Malha Fechada _J . ! .
Configuragdes Avangadas 100 1634 0ST0 0722 086 0812 1026 1292 1672 2090 2584 3040 3876 4750 5700 6460 7,06
Injegdo Répida 600 M634 0570 0722 0836 0812 1026 1292 1672 2090 2584 3040 3876 4750 5700 6460 7,106
Débito de Combustivel [
Compensacdo por Temperatura do Motor ooo [LE4T] [EREN (RE2ZN] [EnR) TN MOGW (2320) JAr2E) 20T] 2SOATI 00, ate | TS0, S0 | 6480 | 7406
Compensagio por Temperatura do Ar 1000 1634 0570 0722 0836 0812 1026 1292 1672 2090 2584 3040 3876 4750 5700 6460 7106
Compensacaopm.Yr;nséodeBa(ena 1200 1634 0570 0722 D836 0912 1026 1292 1672 2090 2584 3040 3876 4750 5700 6460 7,106
g::s:::‘:zz:mjp 1100 1634 0570 0722 D836 0912 1026 1202 1672 2000 2584 3040 3876 4750 5700 6460 7,06
Compensacdo por RPM leco 1634 0570 0722 0836 0912 1026 1292 1672 -z,su 3040 3876 4750 5700 6460 7,106
Partida do Motor 000 1634 0570 10722 0836 0912 1026 1292 1672 2090 2584 3040 3876 4750 5700 6460 7106
Enriquecimento Apos a Partida
Ajustes Individuais por Saida 2500 1634 0570 0722 0836 0912 1026 1202 1672 2090 2584 3040 3876 4750 5700 6460 7,106
4 Mapas de Ignicio 3000 1634 0570 0722 083 0912 1026 1292 1672 2090 2584 3040 3876 4750 5700 6460 7,106
Mapa de Ignicdo x RPM 3500 1634 0,570 0722 0836 0912 1026 1292 1672 2090 2584 3040 3876 4750 5700 6460 7,106 [P
Ajuste Rapido de Ignigao Total 1600 RPM
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En el mapa completo, las lineas estan controladas por tres factores, el primero

es la propia escala de RPM (consulte la seccion Configurar Escalas), el

segundo es el parametro "RPM maximas" (seccion Ajustes de inyeccion) y el

tercero es el "Corte en RPM méaximas” del “Limitador de rotacién/RPM”

(seccidn Limitador de rotacion/RPM). El valor de "Rotacion maxima" determina

el valor de la dltima linea en el mapa, y las celdas de rotacion sobre el "Corte

en rotacion maxima" se muestran con un fondo gris. Al disminuir el valor de

uno de estos dos parametros, el nimero de lineas en el mapa disminuye para

mantener el mapa correctamente con la configuracion del moédulo.

Cuando se trabaja con un mapa simplificado, la pantalla muestra los mapas de
todos los puestos juntos, con un gréafico de lineas de ellos en la parte inferior.
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Lo que determina si las columnas seran TPS o MAP es el parametro “Tipo de
motor (mapa principal)” de “Caracteristicas del motor”. Si se elige "TPS", las
columnas seran TPS y si se elige "MAP", las columnas serdn MAP.

En este ultimo, se mostraran las columnas con valores de presion menores o
iguales al valor ingresado en el campo “Presién Maxima Turbo”, también en
“Caracteristicas del Motor”. El nUmero de columnas dependera de cémo esté
configurada la escala MAP. Como configurar esta escala y como esto afectara
al mapa, se describe en la seccion OPERACIONES DE MAPAS.

Los valores de celda en estas tablas se pueden ver en milisegundos,
porcentaje de inyeccién o grados de ventana. El campo "Modo de vista" en la
esquina superior derecha del mapa controla esta vista.

El modo “Tiempo” muestra el mapa en su modo normal, que son las celdas que
muestran el tiempo de inyeccion en milisegundos.

En modo “Duty Cycle” (ciclo de trabajo), las celdas comienzan a mostrar el
porcentaje de inyeccion correspondiente. Si el mapa esta completo, el
porcentaje se calcula en funcion de la rotacion de la linea en la que se
encuentra la celda. Si el mapa esta simplificado, el porcentaje se calcula con la
rotacion maxima del mapa (Caracteristicas del motor).

En el modo "Ventana", las celdas muestran el tamafio de la ventana de
apertura del inyector correspondiente en grados. Basicamente, muestra
cuantos grados de rotacién del motor, de un total de 720°, esta inyectando el
inyector.

Al igual que en el modo "Duty Cycle", si el mapa esta completo, la ventana se
calcula en funcion de la rotacién de la linea en la que se encuentra la celda. Si
el mapa esta simplificado, la ventana se calcula con la rotacibn maxima del
mapa (Caracteristicas del motor).

El software verifica los campos "Modo de inyeccién" y "Secuencia de inyeccion"
de las bancas correspondientes en "Configuracion de inyeccion” para poder
determinar con precision el valor del porcentaje de inyeccion y el tamafio de la
ventana.

Obs. Las celdas del mapa que aparecen escritas en rojo son celdas que han
superado el 100 % de uso del inyector. No confundir con fondo de celda.



Un fondo rojo indica que el valor de la celda esta cerca del valor mas grande de

la tabla, similar a un mapa de calor.

13.1. Ajuste rapido de injecion total

Le permite agregar o disminuir un porcentaje de combustible para todos los
mapas de inyeccion activos

ﬁ Mapas de Injegao

Mapas de Injegdo
Ajuste Rapido de Injegé
v Malha Fechada

Ajuste Rapido de Injecédo Total

Porcentagem Injecdo Total | 0 %

Injegéo Rapida Porcentagem Banca A | 0 @ %
Compensacao por Temperatura do Motor ‘
Compensacdo por Temperatura do Ar Porcentagem BancaB | 0 @ %

Compensacdo por Tensdo de Bateria

13.2. Lazo/Circuito Cerrado (closed loop)

Es posible configurar el porcentaje de incremento o decremento de combustible
y en qué situacion el usuario quiere que actle la correccion. Ademas, es
posible activarlo o desactivarlo cuando sea necesario.
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En esta pantalla también es posible configurar la carga de la tabla, el
tipo de mapa (simplificado), el modelo de sonda que se esta utilizando
(4.2 0 4.9), asi como los limites de correccion y el funcionamiento de

lazo cerrado con motor frio.
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13.3. Injeccion Rapida

Las dos columnas Motor Frio y Motor Caliente nos permiten realizar un ajuste
més fino, ya que podemos configurar una velocidad diferente para ambas
situaciones. La transicion de Motor Frio a Caliente siempre se realizara de
forma interpolada.
E Mapas de Injegao

Mapas de Injegéo
Ajuste Rapido de Injegdo Total

Injecdo Rapida

~ Malha Fechada Variagéo TPS 3 =
Débito de Combustivel TPS Pulso Méximo 20 =

Compensacgao por Temperatura do Motor
Compensacgéo por Temperatura do Ar

Motor Frio Motor Quente
Compensacao por Tensdo de Bateria ~] . -
Compensacéo por TPS Temperatura 20 E °Cc Temperatura 80 %€
Compensagéo por MAP Pulso Inicial | 4,50 E ms Pulso Inicial | 2,20 (5 ms
Compensagdo por RPM >
Partida do Motor Pulso Intermediario 2,ZOE ms Pulso Intermediario 1,10 ms

Enriquecimento Apos a Partida

Ajustes Individuais por Saida Rem

Rotagdo Intermediaria ZGOOE RPM Rotacdo Intermediaria | 2600

EPIPIPIPIEPIR]

% Mapas de Ignicdao Rotacdo Maxima | 5200 E RPM Rotagdo Maxima | 5200 RPM
Mapa de Ignigdo x RPM E
Ajuste Rapido de Ignicio Total Manter Por | 0,250(51 s Manter Por | 0,250 s

Compensacao por TPS
Compensacédo por MAP
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Variacion de TPS: Esta es la variacion minima para el funcionamiento de
inyeccion rapida, es decir, segun el ejemplo anterior, si el TPS tiene una
variacion inferior al 3%, la inyeccion rapida no se activara.

TPS Pulso Maximo: Variacion necesaria para el tiempo total en ms a
inyectar. En el ejemplo tenemos un 20%, por lo que si el usuario pulsa 10%
también se interpolaran los valores configurados en el pulso inicial y pulso
intermedio.

En el ejemplo de arriba solo se activara la injeccion rapida cuando el TPS varie
mas de 3% y no supere el 20% de si totalidad

Temperatura: Debajo de la temperatura configurada, se aplicaran los
valores correspondientes a sus tablas. Y entre 40° y 80° se interpolaran los
valores.

Pulso Inicial: Es el tiempo de apertura del inyector en ms y esta relacionado
con la rotacién intermedia. Portanto conforme el ejemplo, a 80 grados el pulso
sera de 2,20ms hasta las RPM intermediaria de 2600RPM



Pulso intermediario: Es el tiempo de apertura del inyector en ms y esta
relacionado con la rotacion final.Portanto conforme el ejemplo, a 80 grados el
pulso sera de 1,10 ms hasta la rotacion final de 5200RPM.

Rotacion Intermediaria: RPM limite para activar el pulso inicial.

Rotacion Maxima: RPM limite para activar el pulso intermedio.

13.4. Compensacion de Combustible

Podemos hacer correcciones de combustible en muchas situaciones. A
continuacion, se muestra la imagen de las correcciones disponibles para el
maddulo T4000.
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13.5. Partida del Motor

El mapa de partida nos permite ajustar el tiempo en ms para cada temperatura
del motor.

Mapas de Injecéo .
B vop s Partida do Motor
Banca A
Ajuste Rapido de Injegdo Total o S
M Fahat Primeiro Pulso Motor Fric | 255 1 ms
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Compensagao por Tensdo de Bateria
Compensagao por TPS

Compensagdo por MAP
Compensacdo por RPM
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Primer Arranque Motor Frio/Caliente: Tan pronto como el modulo
identifiqgue las RPM, los inyectores se abriran durante unos ms. Esta funcion
ayuda en el primer arranque principalmente cuando el motor esta configurado
como secuencial. El tiempo se interpola segun la temperatura. Las
temperaturas fria y caliente son las mismas que las de la ayuda de arranque en
frio. También es importante recordar que cuando se utilizan inyectores de alto
caudal, este pulso debe ser muy bajo, cercano a los 10 ms.



Apagar inyector de arriba: Esta funcion es para ayudar a limpiar el
cilindro cuando identificamos que hemos ahogado el motor, por lo que por
encima del TPS configurado, el inyector deja de inyectar combustible.

13.6. Enriquecimiento después del Encendido

Algunos motores tienden a tener una mezcla pobre justo después de arrancar,
en este caso, esta funcién ayuda a estabilizar la velocidad de ralenti mas
rapido.
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Mapa de Anqulo de Fase de Injecdo

14. MAPA PRINCIPAL DE IGNICION

En esta pestafia es posible configurar el avance de ignicion segun lineas de
rotaciéon y columnas TPS o MAP. La carga en las columnas, asi como en los
mapas de inyeccién, obedece a los parametros “Tipo de Motor (Mapa

Principal)” y “Presion Maxima Turbo”, ambos de las “Caracteristicas del Motor”.

En la siguiente figura relacionada con el mapa de ignicibn completo, los
gréficos 3D y 2D estan ocultos, sin embargo, se pueden mostrar haciendo clic
en la flecha que aparece en el lado derecho de la pantalla. Los graficos 3D y
2D tienen el mismo comportamiento que sus contrapartes en el mapa de

inyeccion.

El parametro "Mapa de ignicién" de "Configuracion de ignicién" determina si el
mapa de ignicion sera completo o simplificado. Es importante tener en cuenta
que en el mapa de ignicion simplificado las columnas son valores de RPM, no

MAP o TPS como en el mapa completo.
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El mapa de ignicion x RPM es el punto base para su motor. El médulo T4000
utiliza estos valores como principales y suma o resta puntos segun el offset
configurado por TPS, MAP, Temperatura Motor, Temperatura Aire. Ademas,
también es posible agregar o restar avance de ignicion en todo el mapa con la

ayuda de la herramienta "Ajuste R4pido de Ignicion Total".
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15. OTRAS FUNCIONES

15.1 Datalogger

El datalogger integrado en el modulo se puede configurar para grabar hasta 80
canales simultaneamente entre mas de 200 canales disponibles, y se puede
iniciar usando el boton Burnout, Two Step o RPM.

Datalogger

Iniciar Datalogger com o Burnout [_]
Iniciar Datalogger com o Two-Step [

Iniciar o Datalogger acima de Off = RPM

Gravagdo Datalogger | 10 HZ ~ ’

Aparte de estos es posible encender o apagar el Dalalogger directamente
usando el boton de la pantalla. Es necesario habilitar el mostrador “Datalogger”
en cualquiera de los 9 canales del panel, una vez selecionado para activar dbes
mantener pressionado por 2 segundos, aparecera en el panel “Iniciando
Datalogger”, para apagarlo repita el mismo processo y le aparecera “Datalogger
Finalizado”. También es posible habilitar o deshabilitar canales, esto ayuda a
aumentar la capacidad de grabacién si no esta utilizando el canal.



15.2. Relenti

El ralenti se divide por las configuraciones de los posibles actuadores para su
control, como un item mas para las configuraciones generales.

15.3. Configuraciones Generales/Correccion por Ignicion

En este item, es posible realizar los ajustes que afectan a todos los actuadores
de velocidad de ralenti, como: temperaturas frias y calientes del motor,
objetivos de rpm para determinadas situaciones y control de ignicién en ralenti,
gue se explica a continuacion.

ﬁ Mapa @ Painel Tempo Real

Compensacao por lemperatura do Motor

Compensacio por Temperatura do Ar Configurag6es Gerais / Correcao por Ponto
Ajustes Individuais por Saida
Partida do Motor Temperatura Motor Frio 20 E °C
Lenta
¢ Outras Fungdes Alvo Motor Frio 1000 E RPM
Datalogger Temperatura Motor Quente 80 @ oC
v Marcha Lenta
g D€ i ecdo p Alvo Motor Quente 900 E RPM
Configuragées Solendide . - :
Limitador de Rotacdo Ajuste no Alvo com Ar-Condicionado ligado 300 @ RPM
Eletroventilador Ativar Corregdo por Ponto
Comando Variavel On/Off z
Saida Ativada por MAP Velocidade de Corregdo | Nivel 1 Y
Booster LE E A
Anti-Lag Ponto Minimo 5.0
Shift-Light Externo Ponto Méximo 18.0 E it
Shift-Light Painel [«]
Enriquecimento Ar-Condicionado 0 %

Nitro On/Off

Temperatura del motor frio/caliente: Determine las temperaturas a las que el
motor se considera frio y caliente durante el ralenti. Estos campos influyen en
el funcionamiento de los actuadores que controlan la temperatura.

Objetivo de motor frio/caliente: Determina las RPM objetivo para los
actuadores y la correccion de puntos. El objetivo se interpola entre
temperaturas frias y calientes.

Ajuste objetivo con aire acondicionado encendido: Es un ajuste en el
objetivo de rpm cuando se activa el aire acondicionado, lo que hace que los



actuadores y el control de ignicion busquen rpm mas altas para compensar la
carga de aire acondicionado en el motor.



Habilitar correccion por ignicion: La correccidn por ignicidn es un control que
el modulo realiza sobre la ignicion para buscar el objetivo de rpm determinado
en los campos anteriores, compensando las cargas que pueden actuar sobre el
motor en ralenti, como aire acondicionado, alternador, direccién hidraulica y el
motor se calienta solo. Este campo habilita o deshabilita esta correccion.

Velocidad de correccion: La correccion de puntos actia aumentando o
disminuyendo el avance de ignicion para subir o bajar las rpm. Este campo
determina la velocidad a la que esto sucedera, ya que dependiendo del motor,
si la correccion es demasiado rapida, las rpm se vuelven inestables, y en otros,
si es demasiado lenta, no puede recuperarse de una carga muy repentina que
ingresa al motor.

Configuragbes Gerais / Correcao por Ponto

Temperatura Motor Frio 20 g °C
Alvo Motor Frio 1000 g RPM
Temperatura Motor Quente 80 ; °C
Alvo Motor Quente 900 g REM
Ajuste no Alvo com Ar-Condicionado ligado 300 g RPM
Ativar Corregdo por Ponto
Velocidade de Corregdo | Nivel 1 v
Ponto Minimo | Nivel 1 o
Ponto Maximo Nivel 2 2
Enriquecimento Ar-Condicionado Nl,vel ] %
Nivel 4
Nivel 5

Punto minimo/maximo: Los limites del control de puntos, determinando
hasta donde puede llegar el control al incrementar o disminuir. Es importante
recalcar que el incremento/disminucion se realiza en base al mapa de ignicion
en ralenti.

Enriquecimiento de aire acondicionado: Enriquecimiento de inyeccion
para aplicar cuando el aire acondicionado esta encendido y el motor esta en ralenti.



15.4. Configuraciones Solenoide

Configura los parametros para accionar el solenoide de ralenti. Para que este
control tenga efecto, se debe conectar un solenoide de ralenti al modulo, con
su salida correspondiente configurada como “Solenoide de ralenti”.

Durante el ralenti, el solenoide se abre cuando las rpm caen por debajo del
objetivo o cuando la temperatura del motor cae por debajo de la temperatura
del motor frio. Tanto el objetivo como la temperatura se configuran en

“Configuracion general/Correccion por punto”.

Pair e Nome | AJUSTE MAPA1

e

B3 Mapas de lanigfo. Configuragdes Solendide
Mapa de Ignigdo x RPM

Ajuste Rapido de Ignigdo Total
Compensagdo por TPS

Compensagdo por MAP

Compensagdo por Temperatura do Motor
Compensagdo por Temperatura do Ar Enriquecimento

Lenta .

S Outras Funges Retestar Rotagdo a cada | 1 =y
Datalogger

~ Marcha Lenta

Configuragées Gerais / Correcdo por Ponto
Limitador de Rotagao
Eletroventilador
Comando Variavel On/Off
Booster
Anti-Lag
Shift-Light Externo
Shift-Light Painel

Acionar na Partida por B,OE s

Acionar com Motor Abaixo de | 60 @ °C
0 122 %

s

Activar solenoide en la partida: El solenoide de ralenti puede ayudar a
arrancar el motor al permitir que pase mas aire en la admision, lo que le da al
motor mas potencia. Aqui se configura cuanto tiempo después de arrancar el
motor, el solenoide permanecera abierto, dejando el motor ligeramente
acelerado por un tiempo, ayudando a estabilizar la velocidad de ralenti.

Enriguecimiento: Enriquecimiento de inyeccién a aplicar cuando se activa el
solenoide.

Activar el solenoide al activar el aire acondicionado: marque este campo si
desea que el solenoide se abra cuando el aire acondicionado esta activado y el
motor esta al ralenti. Esto ayuda a compensar la carga de A/C en el motor
durante el ralenti.

15.5. Limitador de Rotaciéon



Aplica un corte de ignicién, de inyeccion o ambas para mantener el motor
dentro de los RPM determinados en el programa.



Mome AJUSTE MAPAT

Paine Tempa Real
T Lompensagao por iemperatura ao A
Lenta Limitador de Rotagao
¥ Outras Fungdes
Datalagger Tipo de Corte | Ignigdo 2
~ Marcha Lenta
Configuragtes Gerais / Corregdo por Ponto Corte na Rotagdo Maxima 6800 E RPM
Configurages Solendide
Corte Temporizado
Eletroventilador
Comando Variavel On/Off Rotagdo de Corte OﬁEI RPM
Booster
Anti-Lag

Shift-Light Externo
Shift-Light Painel
Nitro On/Off
Corte de Combustivel na Desaceleragdo (Cut-Off)
Start/Stop
Controle Ar-Condicionado
B8 Fungdes de Arrancada
Corte de Aquecimento

P [ Y

Tipo de corte: Determina como funcionara el corte, si sera aplicado en la
inyeccibn o en la Ignicion. Cuenta con distintas opciones (Off, Ignicion,
combustible, Ignicion y combustible), la mas utilizada es Ignicién.

Corte a RPM méximas: Determine las RPM méximas para aplicar el corte.

Corte temporizado: Corte temporizado: Tiene la funcion de cortar las RPM
antes de las RPM del limitador para poder cambiar de marcha sin levantar el
pie del acelerador. Para ello, también se determina un tiempo de duracion para

este corte.

15.6. Eletroventilador

El modulo puede activar dos salidas para la funcion de electroventilador. Estas
salidas deben configurarse como “Ventilador eléctrico 1” y “Ventilador eléctrico
2”. Las salidas se activan por diferentes temperaturas.

Ademas del funcionamiento del ventilador por temperatura, también es posible
activar el ventilador de la etapa 1 tan pronto como se activa el boton de Aire
Acondicionado y el ventilador de la etapa 2 cuando se activa la sefal del
sensor de alta presion del aire acondicionado (on/off).



LOmpensacac por Iemperatura ac Ar

| Lenta Eletroventilador
% Outras Funges
Datalogger Enriqueciments com Ventoinha Ligada | 0 El S
+ Marcha Lenta
Configuragées Gerais / Corregdo por Ponto Estagio 1 Estagio 2
Configuragées Solendide
Limitador de Rotacdo Ligar acima de | 88 E =C Ligar acima de | 100 E *C
Elelmvel'ltilar Desligar abaixo de | 83 E =C Desligar abaixo de | 90 E =C
Comando Variavel On/Off " L " . .
Booster [T] Acionar com o ar condicionado [ Acionar com sinal do sensor de pressdo do ar
Anti-Lag

Shift-Light Externo
Shift-Light Painel
Nitro On/Off
Corte de Combustivel na Desaceleragdo (Cut-Off)
Start/Stop
Controle Ar-Condicionado
B8 Fungdes de Arrancada

Corte de Aquecimento
—  Famdrala da Aveamead= (7 Chand

Enriquecimiento con ventilador encendido: un enriquecimiento que se
aplicar4 a la sincronizacion de la inyeccion cuando cualquiera de las etapas
esté activada.

Encendido arriba de °: La temperatura para activar el electroventilador.

Apagar por debajo de °: La temperatura para que se apague.

15.7. Comando Variavle On/Off

Controla la activacion del solenoide de comando variable. Para usar esta
funcidén, una salida debe estar configurada como “Comando Variable”.

Activar con: Las RPM minimas para activar la salida.
TPS Minimo: TPS minimo para activar la salida.

Modo de Activaciéon: Puede ser “Normal” o “Invertido”. En modo normal la
salida esta apagada y cuando se alcanzan las RPM y TPS minimos se activa.
En modo invertido siempre esta activado y cuando se alcanzan las RPM y TPS
minimos se apaga.

En el ejemplo de abajo se configura el Modo de Activacion “Normal”, lo que
quiere decir que cuando llegue a la velocidad seleccionada en el caso de 6.000
RPM, activara el solenoide y aun tenemos que configurar un TPS minimo, en
este caso 10%, por lo que si no llega a esta situacion no accionara el solenoide

de comando variable.

Comando Variable On/Off

Accionar com 6000 @ RPM
TPS Minimo: 10 E %

Modo de Accionamiento  Normal ~



En el ejemplo siguiente utilizando el modo invertido, la solenoide estara

siempre activada.

Invertido siendo que al llegar a las RPM estipuladas por encima de 6000 RPM y

con mas de 10% de TPS el modulo ira a desactivar la solenoidel del comando

variavle

Comando Variable On/Off

6000@ RPM
10@ %

Modo de Accionamiento | Invertido

“Mapa @Painel TempoReal

Accionar com

TPS Minimo:

‘ Compensacgao por TPS
Compensagdo por MAP
Compensagao por Temperatura do Motor
Compensagdo por Temperatura do Ar
Ajustes Individuais por Saida
Partida do Motor
Lenta

7° Outras Fungées
Datalogger
~ Marcha Lenta

Configuragdes Gerais / Correcdo por Ponto

Configuragdes Solendide
Limitador de Rotagdo
Eletroventilador

Comando Variavel On/Off

15.8. Comando Variavle PWM

Comando Variavel On/Off

-~
6000 E

TPS Minimo: 10 E

Acionar com:

Modo de Acionamento | Normal v

Normal
Invertido

RPM
%

Controla la activacion de comando variable. Para usar esta funcién, una salida
debe estar configurada como “Comando Variable PWM”.



e

Compensagdo por TPS A

Compensagdo por MAP Comando Variavel PWM

Compensagdo por Temperatura do Motor :

Compensagao por Temperatura do Ar

Ajustes Individuais por Saida

Partida do Motor

Lenta

% Outras Fungoes
Datalogger
~ Marcha Lenta

Configuragdes Gerais / Correcdo por Ponto
Configuragdes Solendide

Limitador de Rotagao

Eletroventilador

Comando Variavel On/Off

™ Comando Variavel PWM I

Mapa 1

Painel Tempo Real

Freguencia 100,00@ Hz

Todavia cuenta con una tabla de PWM x RPM de accionamiento del comando
variavle, com la posibilidad de construir una tabla de 0 a 100 % conforme la

necesidad del preparador.

|
ﬁ Mapa | Painel Tempo Real

Compensacao por TPS
Compensagao por MAP Mapa 1
Compensagio por Temperatura do Motor ; : 8 . : : ;
Compensagao por Temperatura do Ar RPM | 400 600 800 | 1000 [1200 | 1400 | 1600 |2000 | 2500 |3000 |3500 |4000 |4500 |5000 |5500 | 6000 ’ 6500 ‘ 7000
Ajustes Individuais por Saida I B [ o o () ) o 29 64 100 6 3 0 0 0 0
Paridado Motor [ -
Lenta
7. Outras Fungdes
Datalogger
v Marcha Lenta
Configuragoes Gerais / Corregio por Ponto
Configuragées Solendide
Limitador de Rotacdo
Eletroventilador
Comando Variavel On/Off
~ Comando Variavel PWM

15.8. Booster

Controla la solenoide del booster, como una valvula de 3 vias N75 (AUDI
058906283C), una valvula MAC de 3 vias (35A-ACA DDBA-1BA) o una valvula
solenoide de 2 vias (EBC Injepro), para el control de la presion del turbo. Para
esta funcion se requiere una salida configurada como “Booster”. Ejemplos de

conexion N75 Wastegate en Colector e Integrado en Turbina

15.8.1. Ejemplos de conexion de la solenoide para booster.

Para utilizar la funcion es necessario tenes una salida configurada como

“Booster”



Ejemplo de conexion com N75, wastgade integrada en la turbina.



Configuragao Entrada

Entrada Branco1a7 Branco 1 Sinal Booster

Sinal  Descida ~ | Disparar com 1,0%] v
Pulllp [V
|

+12V Poténcia

Saida Booster

Ar Livre

Configuragao Saida

a7 Booster 0-SV/IA

Configuragao Entrada

Entrada Branco1a7 Branco 1 Sinal Booster
Sinal | Descida “ Disparar com |0E v
Pulitp ¥]
.||
sryfels v

130

Saida Booster e —8
' 61 3.78

+12V Poténcia

81 652
o) - EXL 2

Configuragao Saida

nza 7 | Booster 0-5v/1a



Configuracao Entrada

Entrada Branco1a7 Branco 1 Sinal Booster

.|||_O

+12V Poténcia

.

Sinal | Descida ~ | Disparar com 1‘05 v

Pullvp V]

irfezl’s s

130

Saida Booster

Ar Livre

Configuracao Saida

[

—tenta
¥ Outras Fungoes
Datalogger

~ Marcha Lenta

Conza T BoOSter » -SV /1A
Configuraciones del Booster en el Software
Booster
Modo | Botdo Simples v

Configuragées Gerais / Corregdo por Ponto o

Configuragdes Solendide Acionamento | Busca Pressao v
Limitador de Rotagao
Eletroventilador Estagio 1 Estdgio 2 Estdgio 3
Comando Variavel On/Off . E . @ . E

+ Comando Variavel PWM Presséo 15 bar Presséo 2,0 bar Presséo 2,6 bar
Tempo 2,0 @ s Tempo 2.0 E] s Tempo 2,0 @ s

Mapa 1
Anti-Lag
Shift-Light Externo

Shift-Light Painel

A e

Modo: Existen cuatro formas de configuracién: Boton Simple, Boton por

Tiempo, Boton por RPM y Automatico por RPM.

Modo de un solo botdn: busque el objetivo de presion en el tiempo dado
para cada etapa. Este modo requiere una entrada configurada como “Booster
Signal” y un botén conectado a ella. Cada vez que el botén es pulsado cambia
a la siguiente etapa, por lo tanto, su objetivo y el tiempo para alcanzarlo. Al
llegar a la ultima etapa y presionar nuevamente el botén se desactivara el
booster, al presionar nuevamente se regresa a la primera etapa y asi

sucesivamente.




Modo Boton por Tiempo: Las busquedas de los objetivos son las mismas
gue en el modo botén Unico, requiriendo ademas la entrada configurada como
“Signal Booster”, la diferencia es que cada vez que se alcanza el tiempo de
etapa se avanza a la siguiente etapa. Esto sucede hasta la tercera etapa. En
este modo, el Booster solo se restablece cuando se apaga la llave o se
presiona el boton de booster.

Este modo es muy utilizado para coches de picadas/carreras cortas donde la
presion debe ser progresiva. En este caso, es posible conectar el cable de la
entrada configurada como “Booster Signal” al mismo botdn que la entrada
configurada como “Corte”. Asi, al soltar el botén de “Corte”, también sera
activada la primera etapa del control de presion y los siguientes cuando los
tiempos sean alcanzados

Modo Boton por RPM: También requiere la entrada de “Sefial Booster”,
en este modo, cada vez que se presiona el botén Booster, el médulo buscara el
objetivo de presion, pero ahora, este objetivo esta vinculado a las RPM del
motor, es decir, busca el objetivo hasta las RPM determinadas. Este modo se
usa en los vehiculos turbo originales y se conoce como Overboost.

Por lo general, se configura para la presion del turbo hasta un determinado
RPM vy luego esta presion va disminuyendo de acuerdo con la progresion de
RPM.

Modo Automético por RPM: Tiene las mismas caracteristicas que la
funcién Boton por RPM, la diferencia en este modo es que no sera necesario

presionar un boton para que arranque, eliminando asi la necesidad de
configurar la entrada “Booster Signal”.

Ejemplo de configuracion de Overboost

Lenia

. Outras Fungées Booster
Datalogger
~ Marcha Lenta Modo | Automatico por RPM v
Configuragées Gerais / Corregdo por Ponto
Configuragdes Solendide Acionamento | Busca Pressdo v

Limitador de Rotagdo
Eletroventilador Estagio 1 Estagio 2 Estagio 3

Comando Variavel On/Off . @ ” 5
+ Comando Variavel PWM Presséo 1.2 bar Presséo 1.6 @ bar Pressdo 0.8 E bar

Mapa 1
Anti-Lag ReM | 30003 REM | 5600 3] ReM | 68003
Shift-Light Externo
Shift-Light Painel
Nitro On/Off
Corte de Combustivel na Desaceleragdo (Cut-Off)
Start/Stop

Cantrala Ar.Candicianada




Activacidn: La activacion se puede configurar por “Presidon de busqueda” o
‘PWM”. Cuando se selecciona PWM, la presion se convertirha en PWM vy la
configuracion sera por porcentaje.

Lenta
° Outras Fungées Booster
Datalogger

v Marcha Lenta Modo | Automatico por RPM  ~
Configuragées Gerais / Corregdo por Ponto ;
Configuragées Solendide Acionamento ; PWM

Limitador de Rotagdo
Eletroventilador Estagio 1 Estagio 2 Estagio 3

Comando Variavel On/Off E o E - E o
~ Comando Variavel PWM WM 12,0 = M 16.0 ® FWM &0 h

Mapa 1
:
Anti-Lag RPM 3000 E RPM 5600 E RPM | 6800 E
Shift-Light Externo
Shift-Light Painel
Nitro On/Off
Corte de Combustivel na Desaceleragdo (Cut-Off)
Start/Stop
Controle Ar-Condicionado

vi

15.9. Anti-Lag

Anti-lag fue desarrollado para mantener los rpm de la turbina al cambiar de
marcha.

Lenta
% Outras Funcdes Anti-Lag
Datalogger
v Marcha Lenta Ativar
Configuragées Gerais / Corregao por Ponto =
Configuragées Solendide Pressdo Minima 0.8 E
Limitador de Rotagao o Al
Eletroventilador TS Parefitivacde 200+ %
Comando Variavel On/Off Rotacdo Minima | 3000 E RPM
~ Comando Variavel PWM -
Mapa 1 Tempo Maximo para Ativagao 0.2 E
Booster - ~
Ponto de Ignigdo 8,0 E &
Anti-Lag gnig :
Shift-Light Externo Tempo de Injegéo | 6,80 E ms
Shift-Light Painel
Nitro On/Off
Corte de Combustivel na Desaceleragao (Cut-Off)
Start/Stop
Controle Ar-Condicionado

bar

"

Activar: Activa o desactiva el control.

Presiéon Minima: Presion minima para activar las correcciones.

TPS para activacion: TPS debe estar entre 0 y 20%, por ejemplo, para que se
realicen las correcciones de ignicion e inyeccion.



Rotacion Minima: Por debajo de esta rotacion no se activaran las
correcciones.

Tiempo Maximo de Activacion: Duracion que las correcciones estaran
activas.

Punto de ignicion: Punto de ignicidn que asumira el modulo cuando se logren
las condiciones de TPS, RPM y presion.

Tiempo de inyeccion: Tiempo de inyeccion que asumira el médulo cuando
se logren las condiciones de TPS, RPM y presion.

15.10. Shift Light

Permite configurar un valor de RPM para encender el Shift. Cada vez que se
alcanzan estas RPM, la salida se activa.

% Outras Fungées

v

Datalogger
Marcha Lenta
Configuragées Gerais / Correcdo por Ponto
Configuragdes Solendide
Limitador de Rotagao
Eletroventilador
Comando Variavel On/Off
Comando Variavel PWM
Mapa 1
Booster
Anti-Lag
Shift-Light Externo
Nitro On/Off
Corte de Combustivel na Desaceleragdo (Cut-Off)
Start/Stop
Controle Ar-Condicionado

Shift-Light Painel

Rotagdo 4200 @



MARCHA

\'/

130

3202

SHIFT

|8 Y

15.11. Nitro

TEMP. MOTOR

652

PRESSAO OLED

81

=Y : EXX g

Los motores nitro necesitan una correccion de punto y combustible para evitar

una posible averia, por lo que en la configuracion nitro tenemos la opcién de

realizar una correccidn de combustible y ignicion. Esta funcion requiere una

entrada configurada como “Senal Nitro”. Las correcciones se activan cuando la

entrada recibe una sefial externa que indica que se ha activado nitro Vea el

ejemplo siguiente.

&

Painel Tempo Real

-

Anti-Lag
Shift-Light Externo
Shift-Light Painel
Nitro On/Off
Nitro PWM
Mapa PWM
Corte de Combustivel na Desaceleragao (Cut-Off)
Start/Stop
Tanque de Combustivel
Controle Ar-Condicionado

@8 Fungdes de Arrancada

Corte de Aquecimento
Controle de Arrancada (2-Step)
Controle de Rotagdo

Controle de Tracdo por Ponto
Correcao Apos o 2-Step

Corte de Seguranga

Entradas

Branco 1| TPS 1 v
Branco 2 | Temperatura do Motor v | Fiat v @
Branco 3 | Sinal Nitro v

Branco 4
Branco 5
Branco 6

Branco 7

Sinal | Descida Vv | Disparar com 1,0@V

PullUp
v | Fiat v @

Temperatura do Ar

Pressdo Oleo v | SPI-14 v
Pressdo Combustivel v | SPI-14 v
Tensdo Referéncia RPM v

Utilizando la ventana Nitro On/Off tienes la opcidén de ajustar cuanto quieres

adicionar o diminuir del mapa de ignicion principal asi como en la correccion de

injecion



g
ﬁ Mapa @ Painel (J“" | Tempo Real
-

Configuragdes Gerais / Corregdo por Ponto .
Configuragdes Solendide Nitro On/Off
Limitador de Rotacdo i -
Eletroventilador Carregdo de Ponto com 100% de Mitro | 0,0 e
1
Comando Variavel On/Off . o | =3
~ Comando Varidvel PWM Comegdodelnjecéo | 05 %
Mapa 1
Saida Ativada por MAP
Booster
Anti-Lag
Shift-Light Externo

Shift-Light Painel
Nitro On/Off

PWM — Modulacion de Largura de Pulso, en inglés Pulse Width Modulation, el
opuesto del modo On/Off, precisa trabajar com uma cierta frecuencia, de esta
forma, és posivle controlar la fuerza de actuacion y velocidad de estos

actuadores.
Atencion:

Solamente las salidas azules tienen la capacidad para ser utilizadas como Nitro
PWM

8 -

3,
Painel (l ) Tempo Real

Anti-lag o
Shift-Light Externo Saidas
Shift-Light Painel i ; .
Nitro On/Off Cinza 1| Ignigao Distribuidor ¥ 0-5V/1A
~ Nitro PWM =
Mapa PWM Cinza 2 ‘ * Sem Fungdo * Y1 0-5V/1A
Corte de Combustivel na Desaceleragdo (Cut-Off) Cinza 3 | * Sem Fungdo * v 0-5V/1A
Start/Stop
Tanque de Combustivel Cinza 4 | * Sem Fungdo * Y| 0-5V/1A

Controle Ar-Condicionado

808 Fungdes de Arrancada
Corte de Aquecimento Cinza 6 | Eletroventilador 1 Y1 0-5V/1A
~ Controle de Arrancada (2-Step)

Cinza 5 Bomba Combustivel v 0-5V/1A

Controle de Rotagdo Cinza 7 | * Sem Funcdo * Y| 0-12V/1A
Controle de Tragdo por Ponto Cinza 8  Comando Variavel Pwm1 ¥ 0-12V/1A
Corregao Apos o 2-Step - - -
Corte de Seguranga | Azul 1 |njet°r A Cil. 1/4 e Neg /5A
/9. Alertas Azul 2 | Injetor A Cil. 2/3 ¥ | Neg./5A
Configuragdes ‘ z
i G | - SemAngot e/
Caracteristicas do Motor Azul 4 | Nitro PWM v | Neg./5A

Sinal RPM




La funcion Nitro PWM funciona com configuraciones especificas y

necessarias para su mejor aprovechamiento.

) Painet () Tempo Real

& |

Mapa de Ignigdo x RPM

Ajuste Rapido de Ignigdo Total Nitro PWM
Compensacao por TPS |
Compensagao por MAP Modo de Ativacio | Sempre Ativo ™
Compensagao por Temperatura do Motor ==
Compensagdo por Temperatura do Ar Pressdo Minima de Comb. 3,0+ bar
Ajustes Individuais por Saida i ~l .
Partida do Motor Temperatura Minima do Motor 60 ~ C
Lenta Porcentagem no Two Step off = %
< Outras Fungdes [A]
X Datalog(;er Delay apos Two Step 1.0 % s
v Marcha Lenta Corregio de Ponto com 100% de Nitro 0,0 °
Configuragdes Gerais / Corregdo por Ponto Mol
Configuragées Solendide Corregdo de Injecdo com 100% de Nitro 01 %
Limitador de Rotacdo Frequencia 40,00 @ Hz
Eletroventilador =

Comando Variavel On/Off

~ Comando Variavel PWM
Mapa 1

Saida Ativada por MAP
Booster
Anti-Lag
Shift-Light Externo
Shift-Light Painel
Nitro On/Off

Mapa PWM

Modo de Ativacion —
Informa el modo en el que se activara el nitro, Siempre Activo cuando
siempre que llegue a la rotacién configurada este se activara, y post Two-

Step se activaria siempre despues de que usted suelte el boton.

Nitro PWM

Modo de Ativacio | Sempre Ativo v

Pressdo Minima de Comb. | Sempre Ativo bar
Apos Two-Step | o-
i~

Temperatura Minima do Motor

Presi6on minima de combustivle —

Prescion minima de combustivle para activacion del Nitro PWM.

Pressdo Minima de Comb. 3.0 E bar



Temperatura minima del Motor —
Temperatura minima del Motor para activacion del Nitro PWM.

Informa que por debajo de esta temperatura no sera activado el Nitro PWM.

Temperatura Minima do Motor 60 @ °C

Porcentaje aplicado en el Two Step —

Cuando el Two Step esta activado el modulo ignora el mapa y aplica el
porcentajo definido en esta casilla. Al soltar el Two-Step el modulo vuelve a
tomar los valores del mapa respetando el “Delay post Two-Step”

off =] =

Porcentagem no Two Step

Delay post Two Step -
Tiempo que el modulo debe esperar para aplicar todo el control de nitro post
soltar el Two-Step, durante este tiempo el nitro sera interpolado hasta el

porcentaje definido en el mapa.

Delay apds Two Step 1.0 @ 3

Correccion de igicion com 100% de Nitro —

Define atraso de ignicién cuando el nitro esta activado. Esta funcion retira del
mapa un porcentaje de la correccion total igual al porcentaje del nitro que se
esta usando en este momento.

Ejemplo: Mapa con 20 grados, Porcentaje de Nitro con 50 %, correccién de
atraso de ignicon con Nitro en 10 grados, la ignicion efectiva aplicada sera de
15 grados. Si el Porcentaje de Nitro fuera de 100%, la ignicién efectiva aplicada
en el mapa seria de 10 grados, puesto que estaria aplicando el 100% de la

correccion.

Corregdo de Ponto com 100% de Nitro 0.0 @ °



Com la T4000 es posible trabajar con Nitro Progresivo com el auxilio del Mapa
de PWM x RPM creando una tabla de correccion de injeccion donde se puede
hacer ajustes de combustible de la forma que prefiera usted.

&

Configuracdes Gerais / Corregdo por Ponto

Configuragées Solendide Mapa PWM

&9 Painel Tempo Real

Limitador de Rotacdo

Eletroventilador m‘lOO 7600 ‘GOD ||000 ‘IZOO | 1400 | 1600 VZODO ‘2500 | 3000 ‘SSUD JOOOO ‘CSW -sooo :5500 16000 [6500 17000
Comando Vrévl OO o o o o 0 o w0 w0 @ n o B
~ Comando Variavel PWM
Mapa 1

Saida Ativada por MAP
Booster
Anti-Lag
Shift-Light Externo
Shift-Light Painel
Nitro On/Off

~ Nitro PWM

Forma com que sera configurado o Mapa de Nitro ou
MAP ou TPS.

Ativagdo assim que identificado Rotagio ou quando
precionado o Botdo Corte de Arrancada/Two-Step

)

%—I

Carga do Mapa MAP

Modo de Atvacio  Ativo por Botdo ~ Pressdo minima necessdria para ativagdo do Nitro.

Pressdo Mimima de Comb 45 -51 _I_ Temperatura minima para ativagdo da fungdo
T -
Temperatura Miruma do Motor 60:!] C Quantidada de Nitro injetado especificada em
Porcentagem no Two Step 0k % J porcentegem no momento em que é precionado o Botdo do
=l Corte de Arrancada/Two-Step.
Delay apés Two Step 1 0-‘5‘ s
Corecho de Posto 10.0 {al . L Tempo em segundos para a:nvaqlo do mapa ao soltar
1 ont - -
iy e -~ o Botdo Corte de Arrancada/Two-Step
Frequencia 166,671 Hz

Corregdo de Ponto do Mapa quanto ativo o Nitro

:

Frenquencia da Solenoide usada para controle do
Nitro. E importante colher essa informag3o junto ao
fabricante da solenoide para o melhor funcionamento do
atuador' e evitar danificar o produto.

15.12. Cut-Off

La idea del Cut-Off es ahorrar combustible cortando la sefial de inyeccion en
las desaceleraciones donde el coche esta engranado en una marcha.

La verificacion de control ocurre cuando el TPS alcanza el 0%. En este
momento, el médulo comienza a verificar las RPM, si se mantienen altas por un
tiempo determinado, la sefal de inyeccion se apaga.

Si el TPS sale del 0% o las rpm bajan, la sefial de inyeccion se enciende
nuevamente.



¥, Outras Fungdes
Datalogger
= Marcha Lenta
Configuragées Gerais / Corregdo por Ponto
Configuragtes Solendide
Limitador de Rotagdo
Eletroventilador
Comando Variavel On/Off
= Comando Varidvel PWM
Mapa 1
Booster
Anti-Lag
Shift-Light Externo
Shift-Light Painel
Nitro On/Off
Start/Stop
Controle Ar-Condicionado
B8 Fungdes de Arrancada
Corte de Aquecimento

Corte de Combustivel na Desaceleragao (Cut-Off)

TP5 0% - Cortar Acima de | 2000 E RPM

TPS 0% - Cortar Acima de

0.2@ s

TPS 0% - Corte por arriba de (RPM): Configura el valor de RPM que el control
considerara para apagar la inyeccion.

TPS 0% - Corte por arriba de (s): Configura cuanto tiempo deben permanecer
altas las RPM para que se apague la sefal de inyeccion.

No recomendamos poner las RPM y el tiempo demasiado bajo porque el
control se puede activar en cuanto el TPS llega al 0%, de esta forma el motor

puede seguir apagandose al no tener tiempo de recuperar la estabilidad.

Start/Stop

Configurar el arranque del motor, siendo accionado directamente por la pantalla

del médulo T4000 o mediante un botdn externo. En este udltimo modo, se

requiere una entrada Blanca de 1 a 7, configurada como “Boton de

(Funcion Start/Stop)”

Corregdo Apos o 2-Step
Corte de Seguranga
/%, Alertas

Confiiuraiées

Caracteristicas do Motor
Sinal RPM
Sinal Fase
Configuragdes de Injecdo
Configuragées de Ignigdo
‘% Sensores e Calibragdes
Entradas
CAN
~ Sensores de Velocidade
Configuragbes Avangadas
Saidas
Esquema de Ligagdo

Branco 1

Branco 2
Branco 3
Branco 4
Branco 5
Branco 6

Branco 7

Entradas

Botdo de Partida (Fungdo Start/Stop)
Sinal | Descida v | Disparar com | 1,01 V

PullUp

* Sem Fungdo *

* Sem Fungdo *

* Sem Fungdo *

* Sem Fungdo *

*Sem Fungdo *

* Sem Fungdo *

Inicio



Esta funcién requiere una salida azul configurada como “Motor de arranque
(funcién Start/Stop)” y conectada al arrancador.
Corregao Apos o 2-Step ,
Corte de Seguranga Saidas
LA Alertas Cinza 3 | Ignigdo Cil. 3 v 0-5v/1A
Configuragées
st oM | C¢ lovisio il | 0-svsa
Caracteristicas do Motor Cinza 5 Bomba Combustivel Y| 0-5V/1A
Sinal RPM
Sinal Fase Cinza 6 | Eletroventilador 1 v| 0-5vV/1A
Conffguraq?es de ln;e.gako Cinza 7 | Booster v 0-5V/1A
Configuragdes de Ignicdo
# Sensores e Calibragses Cinza § | * Sem Fungdo * v 0-5V/1A
Entradas (s 3
CAN Azul 1 | Injetor A Cil. 1/3 ¥ | Neg./5A
~ Sensores de Velocidade Azul 2 | Injetor A Cil. 2/4 ¥ | Neg./5A
Configuragées Avancadas - -
hcul3 | Motor de Partd (Fungio Star/Stop) | Neg./54
Esquema de Ligacdo

Diagrama de conexion de un Boton de partida externo.

LLAVE
GENERAL

CHASIS
[

12V BATERIA

RELE DE
POTENCIA
86
]
LLAVE DE
IGNICION L =87
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Motor Partida

IIICHASIS

ACCIONAMIENTO
MOTOR DE PARTIDA ses——
CRIGINAL (LLAVE)

srfezls 2,

68 4203

3

“ 5 . ? [}

107 078

0.450

SALIDA AZUL MOTCR DE PARTIDA

Configuracion de Software de la funcion Start/Stop

}) QOutras Fungdes

Datalogger

» Marcha Lenta
Limitador de Rotagdo
Eletroventilador
Comando Variavel On/Off
Booster
Anti-Lag
Shift-Light Externo
Shift-Light Painel
Nitro On/Off

Corte de Combustivel na Desaceleraiéo {Cut-Off)

Controle Ar-Condicionado

Start/Stop
Modo | Start/Stop ~

5.

Tempo Maximo de Acionamento

@

SENAL ENTRADA
MOTOR PARTIDA




Modo: Hay dos modos de configuracion: “Start/Stop” o “Sélo Start”.

Modo Start/Stop: En esta funcion, es posible arrancar o parar el motor con un
toque en la pantalla (o en el botén externo).

Modo de solo arranque: como su hombre lo indica, esta funcion sélo enciende
el motor, para apagarlo se requiere una llave de encendido.

Tiempo Maximo de Activacién: Tiempo que estard activo el arrancador
después de tocar. El tiempo maximo es de 10 s. Durante ese tiempo, si toca
una vez mas el inicio, se cancela el arranque. Un toque mas inicia el intento de
nuevo.

15.13. Control de aire acondicionado

Para utilizar esta funcion, es necesario configurar una entrada (Blanco de 1 a 7)
como “Aire Acondicionado”, siendo posible configurarlo para recibir una sefial
positiva (Subida) o Negativa (Descenso), informando también la variacion de
voltaje de la entrada de sefial como en el siguiente ejemplo.

S
Controle de Rotagdo Entradas
Controle de Tragdo por Ponto
Corregdo Apos o 2-Step

Corte de Seguranga Branco 1 | Ar Condicionado v

/%, Alertas Sinal | Descida v | Disparar com 1,0@ v
Configuragées
Caracteristicas do Motor Branco 2 * Sem Fungado * ¥
Sinal RPM =
Sinal Fase Branco 3 | * Sem Funcado * v
Configuragdes de Injecdo Branco 4 | * Sem Fungdo * v
Configuragées de Ignicdo
% Sensores e Calibragses Branco 5 | * Sem Fungao * v
Branco 6 | * Sem Fungdo * 5
CAN
~ Sensores de Velocidade Branco 7 | * Sem Fungdo * v

Configuragées Avangadas

-~

En el ejemplo configurado como “Descenso” para disparar con 1.0 voltios,
significa que cada vez que baje el voltaje de este parametro configurado, el
boton se activara. Por otro lado, cuando esta configurado como sefial positiva
(subida) para la activacion es necesario desmarcar “PullUp”



B

Controle de Rotagio % Entr
ntradas
Controle de Tragdo por Ponto S

Corregdo Apds o 2-Step =
Corte de Seguranga Branco 1 | Ar Condicionado G|
M Alertas Sinal | Subida * | Disparar com T,UE W
Configuragdes
Pulllp (]
Caracteristicas do Motor Eranco 2 | * Sem Funcdo * ¥
Sinal RPM f -
Sinal Fase Branco 3 | ¥ Sem Fungdo * -
Configuragdes de Injegdo Branco 4 | * Sem Fungdo * v
Configuragdes de Ignigio | |
% Sensores e Calibragdes Branco 5| * Sem Fungdo * v
Branco 6 | * Sem Fungdo * v
CAN I :
+ Sensores de Velocidade EBranco 7 | * Sem Fungdo * G|
Configuragbes Avangadas )

Con la funcion “Aire acondicionado” activada, se habilitan algunas correcciones
gue se pueden realizar, por ejemplo, la correccién del ralenti por punto, control
TPS y activacion del electroventilador

Para activar el compresor de aire acondicionado a través del modulo T4000,
configure una salida como "Aire acondicionado". De esta forma, todas las
funciones relacionadas con el sistema estaran funcionando

888 Fungdes de Arrancada i
Corte de Aquecimento Saidas
~ Controle de Arrancada (2-Step) ]
Controle de Rotagdo Cinza 1| Ignigdo Cil. 1 Y1 0-5V/1A
Controle de Tragdo por Ponto [ .

Corregdo Apos o 2-Step Cinza 2 |ignicdo Cl. 2 v. e

I Corte de Seguranca Cinza 3 | Ignigao Cil. 3 Y| 0-5V/1A
/9., Alertas ) [y 1

Cinza 4 | Ignigao Cil. 4 v 0-5V/1A

Configuragées 2 |
SIS VE | c---s sombs Combustvel  © o-5v/1a

Caracteristicas do Motor

Sinal RPM Cinza 6 ) 0-3V/ 1A

Sinal Fase Cinza 7 | * Sem Fungao * v 0-5V/1A

Configuragdes de Injecdo \ f = g

Configuragées de Ignigéo Cinza 8 | * Sem Funggo % V| 0-5V/1A
%, Sensores e Calibragdes Azul 1 | Injetor A Cil. 1/3 v | Neg./5A

Entradas — . ;

CAN Azul 2 | Injetor A Cil. 2/4 ¥ | Neg./5A

~ Sensores de Velocidade Azul 3 | * Sem Funcdo * v | Neg./5A

Confiiuraiées Avaniadas

Esquema de Ligacdo

Diagrama de conexion del A/IC
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Activacién del electroventilador de 1 velocidad: generalmente cuando se
usa A/C, el ventilador eléctrico tiene 2 velocidades, la velocidad méas baja se
enciende junto con el boton A/C para que pueda tomar la temperatura del
condensador ayudando en la eficiencia del sistema.

Activacién Ventilador Eléctrico 2 Velocidades: Para que la etapa 2 sea
activada por el A/C se debe conectar un sensor a la linea de alta presion,
siendo configurado en una Entrada (Blanco 1 a 7) como Sensor de Presion de
Aire Acondicionado.

#08 Fungoes de Arrancada
Corte de Aquecimento
~ Controle de Arrancada (2-Step)
Controle de Rotagdo Branco 1 | Ar Condicionado 2
Controle de Tragdo por Ponto
Corregdo Apos o 2-Step
Corte de Seguranga PullUp

/% Alertas 5 =
. Branco 2 | Sensor de Pressdo do Ar Condicionado v

Configuragoes

Caracteristicas do Motor

Entradas

Sinal | Descida v | Disparar com 1,0@V

Sinal RPM Pullup
Sinal Fase Branco 3 | * Sem Funcdo * v
Configuragdes de Injecdo = -
Configuragées de Ignigio Branco 4 | * Sem Funcdo v
q Sensores e Calibragdes Branco 5 * Sem Fungdo * v
Entradas =
CAN Branco 6 | * Sem Funcdo * v
~ Sensores de Velocidade Branco 7 | * Sem Funcio * v

Configuragées Avancadas
Qaidac

Cada vez que la presién alcanza el valor estipulado, activa la entrada, con esto
podemos activar la etapa 2 del electroventilador, aumentando el volumen de
aire 'y consecuentemente mejorando el rendimiento del sistema de
refrigeracion.



Lompensagao por lemperatura do Ar
Lenta
7% Outras Fungges
Datalogger
+ Marcha Lenta

Configuragées Gerais / Corregdo por Ponto
Configuragdes Solendide

Limitador de Rotagdo

Eletroventiladar

Comando Varidvel On/Off

Booster

Anti-Lag

Shift-Liaht Externo

Eletroventilador

Enriquecimento com Venteinha Ligada | 5 E %
Estagio 1
Ligar acima de | 87 E °C

Desligar abaixo de | 85 oC
Acionar com o ar condicionado

Estagio 2
Ligar acima de | 95 @ °C

=]
=

Acionar com sinal do sensor de pressdo do ar

Desligar abaixa de | 90

Cuando el A/C esta activado, puede configurar el Ajuste objetivo de velocidad
de ralenti en RPM, asi como el Enriquecimiento de combustible en porcentaje

en el mapa de combustible

Compensagao por 1PS
Compensacgdo por MAP
Compensacdo por Temperatura do Motor
Compensagdo por Temperatura do Ar
Lenta
X _ Outras Fungoes

Datalogger

~ Marcha Lenta

Configuragées Solendide

Limitador de Rotagdo
Eletroventilador
Comando Variavel On/Off
Booster
Anti-Lag
Shift-Light Externo
Shift-Light Painel
Nitro On/Off
Corte de Combustivel na Desaceleragao (Cut-Off)
Start/Stop

Deshabilitar A/C con TPS arriba de un valor en “x” % (porcentaje). Como en el
ejemplo a continuacion, después del 80% de TPS, el compresor se apaga

Configuragbes Gerais / Corregao por Ponto

20 @ 2c
1100 RPM
80 E °C
900 @ RPM
150 @ RPM

Temperatura Motor Frio
Alvo Motor Frie
Temperatura Motor Quente '
Alvo Motor Quente
Ajuste no Alvo com Ar-Condicionado ligado
Ativar Corregdo por Ponto
Nivel 3

Velocidade de Corregdo

Ponto Minimo

-5,0 @ °
18,0@
otz

Ponto Maximo e
Enriquecimento Ar-Condicionado %

automaticamente para que el motor obtenga la mayor eficiencia.

Lompensagao por lemperatura do Ar
Lenta
X Outras Fungoes

Datalogger

» Marcha Lenta
Limitador de Rotagdo
Eletroventilador
Comando Variavel On/Off
Booster
Anti-Lag
Shift-Light Externo
Shift-Light Painel
Nitro On/Off
Corte de Combustivel na Desaceleragdo (Cut-Off)

Start/Stop
Controle Ar-Condicionado

16. FUNCIONES DE ARANQUE

16.1. Corte de Calentamiento

Esa funcion fue desarrollada para facilitar el calentamiento de los neumaticos en
vehiculos que compiten en la modalidad de arranque y funciona de la siguiente

forma:

Controle Ar-Condicionado

Desativar A/C com TPS Acimade | 0 =] %




Anti-Lag
Shift-Light Externo
Shift-Light Painel

Corte de Aquecimento

Nitro On/Off Rotagdo do Corte | 6400 % RPM
;:::;;Z:ombustwei na Desaceleracio (Cut-Off) Ponto de Ignigio 5.0 i o
Controle Ar-Condicionado Corregdo de Injegdo 20 @ %
b Sensor Flex . . E '
W Funces de Arrancada Ativar Corregdes 800 =] RPM Antes
Limitador Rotago Bumout | 7400 5 RPM
~ Controle de Arrancada (2-5tep) ~ . g
Caontrole de Rotagdo Desabilitar Apés | 10,0 Eal

Controle de Tragdo per Ponto
Carregdo Apos o 2-Step
Corte de Seguranca

/8. Alertas
Confiauracdes

Rotacion de Corte: RPM limite cuando el botén de corte de calentamiento esta
presionado.

Punto de ignicién: Punto que se inicia cuando las condiciones de “Rotacion
de Corte”, “RPM Antes” y “TPS minimo” se cumplen.

Correccion de Inyeccion: Ganancia o reduccion de combustible cuando se
cumplen las condiciones de “Rotacion de Corte”, “RPM Antes y “TPS minimo”.

Aliviar correcciones: Determina cuantos RPM Antes de la rotacién de corte
las correcciones seran activadas.

Limitador de Rotacion Burnout: Valor de RPM reconocido por el Limitador de
Rotacién inmediatamente después de que el botén de corte de calentamiento
se suelta. Permanece este valor hasta que el boton de arranque sea apretado.

Deshabilita después: Esa funcion se usa cuando el usuario decide desactivar
el boton de Calentamiento de Neumaticos (burnout) automatico, por lo tanto, si
se configura como en el ejemplo debajo. Deshabilitar después de 10 segundos,
después de soltar el botébn comienza a contar este tiempo y después ira para el
modo de Corte de Arranque. En caso de que antes de los 10 s el boton fuese
apretado nuevamente, él inicia el conteo nuevamente sin que sea necesario
llegar a las rotaciones estipuladas. Es decir, al presionar el boton se activa el
modo y al soltarlo se inicia el conteo.

Es posible iniciar el datalogger a través del boton de burnout.

< Outras Fungées Datalo gger
~ Marcha Lenta
Configuragées Gerais / Correcdo por Ponto
Configuragoes Solendide Iniciar Datalogger com o Two-Step []
Limitador de Rotagdo
Eletroventilador
Comando Variavel On/Off
~ Comando Variavel PWM

Iniciar Datalogger com o Burnout

Iniciar o Datalogger acima de off = RPM

Gravagdo Datalogger | 10 HZ v




17. Control de Arranque (Two-step)

El control de arranque es una funcion que tiene por finalidad controlar el
patinado del vehiculo en el momento de la largada mejorando la adherencia de
los neumaticos con la pista.

Botédo 2-Step

Entrada Branca 01 ao 07

Anti-Lag

Shift-Light Externo Controle de Arrancada (2-Step)
Shift-Light Painel

Nitro On/Off Rotagdo de Corte | 3500 @ RPM
Corte de Combustivel na Desaceleragao (Cut-Off) Ponto de Ignicio | OFf (o],
Start/Stop : gnie

Controle Ar-Condicionado Corregdo de Injegdo ors] %

» Sensor Flex
808 Fungdes de Arrancada

Corte de Aquecimento TPS Minimo para Ativar as Corregdes 50 E %
id Controle de Arrancada (2-Step)

Controle de Rotagédo
Controle de Tracdo por Ponto
Corregdo Apos o 2-Step
Corte de Seguranga

/¥, Alertas

Confinuracées

Ativar Corregdes | 200 @ RPM antes

Rotacién de Corte: Limita las RPM cuando se presiona el boton de corte de
arranque.

Punto de ignicién: Cuando no activa la funcion de mapeo de punto arriba
citada, esa funcion permanece activa. El punto de ignicidon determinado, se
aplica sélo si se alcanza la condicion minima de TPS, asi como las “RPM

antes” y el RPM de corte.

Correccion de inyeccion: Ganancia o reduccion de combustible cuando se
cumplen las condiciones de “Rotacién de Corte”, TPS minimo y “RPM antes”.



Activar Correcciones (RPM Antes): Determina cuantos RPM antes empieza
progresivamente a aplicarse el corte antes de que se aplique la correccion total.

TPS Minimo para Activar las Correcciones: Debajo del TPS especificado no
se activa ninguna correccion.

Anteriormente mencionamos que la ECU puede recibir entrada de sefial digital
positiva 0 negativa, para eso debemos configurar en la computadora como
Subida si la tension sale de Ov y llega cerca de 12v y Bajada si la tension sale
de 12v y llega cerca de Ov; también podemos configurar esa tension como base
para que se active, asi si tuviéeramos una resistencia que imposibilite que la
sefal llegue al modulo correctamente, eso pueda corregirse.

Ejemplo: Digamos que la sefial digital que deberia llegar al modulo fuera Ov
(bajada), sin embargo, en vez de eso, estd llegando 1,5v, de esa forma,
podemos configurar la tensién de entrada como 2v. Asi la ECU entiende que si
la tensidn baja de 2v, la funcién sera activada.

Corregdo Apos o 2-Step
Corte de Seguranga Entradas
/9. Alertas

Conﬁiuraiées Branco 1 | Corte Aquecimento v
Sinal | Descida v | Disparar com 2,0EV

Caracteristicas do Motor

Sinal RPM Pullup []
Sinal Fase 5 oz
Configuragdes de Injegdo Branco 2 | * Sem Fungdo e
Configuragdes de Ignigdo Branco 3 | * Sem Fungdo * %
‘% Sensores e Calibragoes . o
Branco 4 | Sem Funcdo ;
CAN Branco 5 * Sem Fungdo * v
v Sensores de Velocidade
Configuragées Avangadas Branco 6 | * Sem Fungdo * v
Saidas

* Sem Fungdo * v
Esquema de Ligagdo Branco <

17.1. Control de Rotacioén

El control de Rotacion, o arranque, nos posibilita tener un control del motor en
el momento de la largada. Con él podemos trabajar un objetivo de rotacion
variando por tiempo, donde el porcentaje de corte se activa cuando el RPM
pasa de ese objetivo.

cime algrmrTr
Shift-Light Painel
Nitro On/Off
Corte de Combustivel na Desaceleragdo (Cut-Off)
Start/Stop
Controle Ar-Condicionado 1
» Sensor Flex
#88 Fungdes de Arrancada
Corte de Aquecimento
~ Controle de Arrancada (2-Step)
Controle de Rotacdo

Controle de Rotagdo

1
Rotagdo (RPM) Tempo (s) |

v W

Controle de Tracdo por Ponto
Corregdo Apos o 2-Step
Corte de Seguranga

/9. Alertas




Rotacion (RPM): Rotacion determinada para aplicar las correcciones de Punto,
Porcentaje de Corte y Correccion de Inyeccion.

Tiempo: -tiempo determinado en segundos entre un RPM y otro.

En la practica, usando el ejemplo de configuracién de arriba, cuando soltamos
el botén de Corte de Arranque el modulo busca inmediatamente el RPM Inicial,
a partir de ese momento el tiempo de la etapa 1 ya esta contando, e al pasar
0.60s el médulo busca el RPM de la primera etapa. Ese cambio de RPM es
interpolado a lo largo del tiempo determinado por el usuario para cada etapa.

Abajo vamos a mostrar cdmo quedo el dibujo del control a lo largo del tiempo.
Especificamente, explicando como el modulo se comporta hasta la primera
etapa.

Las siguientes seran de la misma forma donde el objetivo sera el tiempo y el
RPM determinado.

Tempo entre o corte de arrancada e a rotagao do primeiro estagio
no exemplo usamos 0,39s

Rotacdo do corte
de arrancada

Rotagao (RPM) 1° estagio
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17.2. Controle de Tracao por Ponto

Tiene la funcidn de aguantar la potencia del motor para que la rueda de
traccion no destraccione. Junto con el analisis del datalogger, el usuario puede
identificar en qué momento el motor es mas “agresivo” y luego aplicar la
correccion de puntos. Asi como es posible eliminar un punto, también es
posible agregar un punto.

Eietroventiiaaor
Comando Variavel On/Off Controle de Tragdo por Ponto
Booster
Anti-Lag A
Variacdo de RPM  ~

Shift-Light Externo Mado
Shift-Light Painel Corregdo de Injegéo 4 @ %
Nitro On/Off o
Corte de Combustivel na Desaceleragio (Cut-Off) Variacgo de RPM na troca de marcha 200 @
Start/Stop T d . @
Controle Ar-Condicionado B e L o

888 Fungdes de Arrancada Estagio 1 Estdgio 2 Estdgio 3
Corte de Aquecimento Tempo 2.0 @ s Tempo 2.0 @ s Tempo 2,0 : <

~ Controle de Arrancada (2-Step) ' -
Controle de Rotagdo Corregdo -4,0@ ¢ Corregéo | -8,0 E ¢ Corregéo | -6,01%1°
Controle de Tragao por Ponto 508 : . R
Corregio Apos o 2-Step Estagio 4 Estagio 5 Estagio 6
I Corte de Seguranga Tempo 2,0 @ s Tempo 1.0 E s Tempo 1.0 : 3

/2. Alertas Comecs El“c . Eﬂc . E°

Conflauraces orrecdo -2,0 orrecao -2,0 orregdo 2015

Existen tres modos posibles para la configuracion, son estos:

Tiempo: el conteo del reloj comienza justo después de que se suelta el botdn
de corte de arrastre, luego, cuando se alcanza el tiempo, la correccién de punto
se desactiva o cambia a la siguiente etapa.

En el ejemplo a continuacién, podemos ajustar la igniciébn segin sea necesario,
cuando el derrape va mas alld de lo deseado, podemos disminuir un
determinado valor del Mapeo de ignicion para ayudar a que el vehiculo
traccione mejor. En este caso las correcciones se realizan solo con el tiempo
ya estipulado.

B patalogger = o i
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En este datalogger a continuacion, se cred una estrategia de control de
ignicion. En la ler Etapa durante el tiempo de 0.3s quita -2 grados del Mapa de
ignicion, después de este tiempo pasa a la 2da Etapa; en este caso de 0.3s a
0.6s quita del Mapa de ignicion -2 grados después de 0.6s se pasa a la Etapa 3
y hasta 0.8 se toma del Mapa de ignicién -3 grados de punto. Luego de 0.8s
entra a la Etapa 4 y quita del Mapa de ignicién -3 grados hasta 0.9s, pasado
este tiempo entra en Etapa 5 quitando -2 grados hasta 1.4s entrando en Etapa

6 con 0 grados de correccidn hasta el tiempo final de 2.4s.
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(] Visualizar Todos

Boton/EGS: También se activa en el momento en que se suelta el boton de
corte de arranque, la diferencia es que la configuracién se valida al cambiar de
marcha.

Cuando se utiliza esta funcion, se requiere un Modulo EGS PRO externo y la
configuracion de las etapas se convierte en el Software “EGS”

Esquema de conexion del EGS-PRO mediante palanca con sensor de galgas
extensométricas (strain gage).
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Variacion de RPM: El usuario determina una variacion de RPM en el
instante del cambio de marcha, asi como el tiempo de esa variacién, entonces,
el médulo aplica la correccién de punto en ese instante que dura el tiempo
determinado en las etapas. Esta funcion también se habilita en el instante en
gue se suelta el boton de corte de arranque.

En el ejemplo a continuacion, luego de soltar el 2do paso, se inicia la Etapa 1
donde se aplica -2 grados por 0.3s en el Mapa de ignicién, a partir de este
punto cuando hay una variacion de 500 RPM por un tiempo minimo de 120ms,
el modulo entiende que se ha cambiado por la 22 Marcha donde arranca la 22
Etapa, que en este caso aplica -2 grados en el Mapa de ignicién por un tiempo
de 0.3s, por lo que la siguiente variacién de 500 RPM pasa a la 32 y Ultima
etapa donde se aplica -2 grados en el mapa de ignicién durante un tiempo de
0,2 segundos.
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17.3. Correccién después del Two-step

Después de activar two-Step, en algunos casos se nota una variacion de la
sonda, para corregirla podemos usar esta configuracion.

808 Fungdes de Arrancada
Corte de Aquecimento
~ Controle de Arrancada (2-Step)
Controle de Rotagdo Correcdo Apés 0 2-Ste | 8 E %

Controle de Tracdo por Ponto Manter por | 2 E 3
Cor ecdo Apds o 2-Step
Corte de Seguranga
/9. Alertas

Confiiuraiées

Caracteristicas do Motor

Sinal RPM

Sinal Fase

Configuragdes de Injegdo

Configuragées de Ignigdo
Q Sensores e Calibragdes

Entradas

CAN

Correcédo Apos o 2-Step

17.4. Corte de seguridad

La idea del corte de seguridad es apagar el motor después de un periodo. El
conteo comienza justo después de que se suelta el 2-Step. Esta medida de
seguridad se usa generalmente en vehiculos que participan en
carreras/picadas en categorias mas rapidas, de esta forma, el preparador
analiza el tiempo que el coche pasa en la pista y configura el médulo para que
se desconecte justo después de ese tiempo.



b Sensor Flex
B Funcdes de Arrancada
Corte de Aquecimento
= Controle de Arrancada (2-5tep)
Controle de Rotagdo
Controle de Tragde por Ponto
Corregdo Apos o 2-Step

/%, Alertas

Confiiuraiﬁes

Caracteristicas do Motor
Sinal RPM

Ciuneal Camm

Corte de Seguranga

Desligar Mator | 7,0 E s Apés o Two-Step

Apagar el motor: Tan pronto como se suelta el boton de 2 pasos, comienza
la cuenta regresiva y después del tiempo configurado, el motor se apaga. En el
ejemplo anterior, después de 7 segundos, el motor se apaga.

18. ALERTAS

Permite configurar las alarmas disponibles en el médulo T4000, asi como la
accion que debe realizar el médulo en cada caso.

________________________
Configuragdes Motor de Passo
Configuragdes Borboleta Eletrénica

Borboleta Eletrénica

Limitador de Rotagso Rotagio em Modo de Seguranca | 2000 [ RoM

Eletroventilador

Comando Variavel On/Off Excesso de Rotagdo Excesso de Pressio

Configuragbes

Saida Ativada por MAP Aco | Nenhuma v Agdo  Nenhuma
Booster #
Anti-Lag
Shift-Light
Nitro On/Off
Corte de Combustivel na Desaceleragao (Cut-Off)
Start/Stop
Tanque de Combustivel
Auxiliar de Partida a Frio Acio | Nenhuma ¥ Agéo Nenhuma
¥ Funcdes de Arrancada [
Corte de Aquecimento
3-Step
Controle de Arrancada (2-Step)
Controle de Rotagdo
Controle de Velocidade Baixa Pressdo de Combustivel Baixa Pressdo de Oleo
Controle de Tragdo por Pressdo
Controle de Tragdo por Ponto
Corregao Apés o 2-Step
Corte de Seguranca
Controle de Troca de Marcha (EGS)
Controle de Boost (EBC)
Saida Ativada por Tempo
Paraquedas
Line-Lock
Controle de Alinhamento/Transbrake
8. Alertas

Configuragdes

Excesso de Temperatura de Motor Excesso de Abertura do Injetor

‘

Acio | Nenhuma v Acéo Nenhuma

Caracteristicas do Motor Sonda WB Sonda NB

Sinal RPM

Sinal Fase

Configuragdes de Injecdo

Configurages de Ignicio

Q Sensores e Calibragdes
Entradas
CAN
~ Sensores de Velocidade

Configuragées Avangadas Falta de Fase

Saidas

Calibragio dos Atuadores EBC Agdo | Nenhuma v

Acelerometro

Esquema de Ligagdo

Nenhuma v Nenhuma

19. Accion: Determina la actitud que debe tomar el médulo cuando se dispara
la alarma.

20. Accién - Ninguna: La alarma esta apagada.



21. Accion: solo advertencia: s6lo aparece una alarma audible y una
advertencia en la pantalla.



22.Accién - Limitar la Rotacién: Cuando se dispara la alarma, el mddulo
entra en modo de seguridad, donde es posible configurar una rotacién
maximay el corte del limitador se vuelve en esa rotacion.

23.Accion - Apagar el motor: cuando suena la alarma, el médulo apaga el
motor. Valor: Seleccione sobre qué valor se advertira.

24.Retraso para la accion: un retraso para activar la accion. Si la condicion
de alarma deja de ser cierta antes de este retraso, la accién se cancela.

25.PROGRAMA

El m6dulo INJEPRO T4000 tiene 2 formas principales de manipular
parametros:

» Software INJEPRO T: software para ordenadores Windows;
 Pantalla tactil del propio modulo.

Las siguientes secciones describen el uso y las funciones del software
INJEPRO T. Este software es la forma estandar de administrar el médulo, vaya
a nuestro sitio web para descargar gratis (www.Injepro.com/downloads). Todas
las funciones disponibles en el médulo pueden ser accedidas y utilizadas a
través del software, también herramientas adicionales que proporciona el
software que facilita el ajuste y la manipulacion del modulo.

» Entre las principales funciones se encuentran:

+ Conexibn USB automatica: el software reconoce y se conecta
automaticamente al modulo cuando se inserta en un puerto USB de la
computadora,

« Comunicacién en tiempo real: al activar el tiempo real, todos los cambios
realizados en el mapa se envian automaticamente al modulo, facilitando
y agilizando el ajuste;

» Asistente para calibracion, el software cuenta con asistentes que ayudan
y realizan los pasos necesarios para calibrar el TPS y la ignicion;

* Herramientas para manipulacién de tablas: columna de relleno, linea de

relleno, interpolacién, porcentaje de adicion y varias otras herramientas,



que facilitan la manipulacién de mapas de inyeccion, ignicioén y
correcciones;

* Recibir y visualizar dataloggers registrados por el modulo;

* Grabacion y visualizacion de dataloggers en tiempo real,

* Manipulacion de multiples archivos de datalogger: el software permite

abrir varios dataloggers al mismo tiempo;

e Calibracion del control de arrancada mediante datalogger: el
software cuenta con una herramienta que dibuja el control de
traccion encima de un grafico de datalogger, facilitando la
calibracion de este control;

e Estas y varias otras funciones que se describiran en las

siguientes secciones.

25.1. Requisitos Minimos

* Sistema Operativo Windows Vista o superior (recomendado Windows 7 o
superior);

* Procesador de 1GHz o mas rapido;

* 1GB de memodria RAM (recomendado 4GB);

* 150MB de espacio en disco disponible;

25.2. Pantalla Inicial

La pantalla inicial del software con el médulo desconectado. En esta pantalla
podemos ver la barra de herramientas en la parte superior y la barra de estado
en la parte inferior. En la parte central de la pantalla tenemos las principales
funciones que se pueden realizar con el software. En esta figura vemos 5
regiones numeradas, y cada una de estas regiones se describe en la imagen a
continuacion.
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Arquivo Conexdc Ferramentas Ajuda  Sobre

2 VHEBE I : :
o - 5 o B N R S el
1 {+] Abrir Salvar Salvar  Datalogger i Conectar Receber Enviar Mapa Ativar Ma Calibrar
pa Mapa coma ot Mapz ., Mapa, Ativo, Tempo Real Ponto prm R
3
e
Novo Mapa Abrir Mapa Datalogger
Receber Mapa

l@‘ . Desconectado

1-Menu y Barra de Herramientas: Menu con todas las funciones del software y
la barra donde se ubican los botones con las funciones mas utilizadas.

2-Barra de Estado y Mensajes: Barra que muestra el estado de la conexion, la
version del modulo conectado y los mensajes con el resultado de las acciones
realizadas en el software.

3-Nuevo Mapa: Crea un mapa con valores predeterminados.
4-Abrir Mapa: Abre un mapa que esta guardado en un archivo.
5-Datalogger: Abre la ventana para el manejo de dataloggers.

6-Recibir Mapa: Recibe uno de los 4 mapas de la memoria del médulo

El médulo tiene 4 ubicaciones de memoria para mapas, y cada boton en la
region 6 sirve para recibir uno de estos mapas. Solo uno de estos mapas esta
siempre activo en el modulo, dictando su funcionamiento. El primer botén en la
region 6 ("Mapa 1 (Activo)") indica que el mapa 1 es el mapa actualmente
activo. También es posible ver qué mapa esta activo a través del boton "Mapa
activo” en la barra de herramientas (region 1) en la parte superior de la ventana
del software. EI numero que aparece en este botdén indica qué mapa esta

activo.



25.3. Menu y barra de herramientas

En esta barra se encuentran los botones con las funciones mas utilizadas e
importantes. La figura muestra esta barra en detalle y a continuacion se explica
el funcionamiento de cada uno de estos botones.

Arquivo Conexdo Ferramentas Ajuda Sobre

2 Y BB ] ¢ s 1 @ ﬂc@ﬁﬁ

U H w
i Novo Abrir Salvar Salvar  Datalogger i Conectar Receber Enviar Mapa Ativar Mapa Corr.
i Mapa Mapa como i Mapa , Mapa, Ativo, Tempo Real Sonda Pedal Ponto

25.4. Nuevo mapa
Atajo: “Ctrl+N”

Elija el médulo a configurar:

) Assistente de configuragéo de mapa

Escolha o0 médulo a ser configurado:

2 T10000
© 75000
® 73000

Pular Assistente

Cancelar < Anteric Préximo >>

Configurar las caracteristicas del motor:

B Assistente de configuragio de mapa

Tipo Motor Taxa de Compressao

@ Pistdo ) Rotativo ® Baixa ) Média U Alta

Nimero de Cilindros
010203@40506080100 12

Tipo de Motor (Mapa Principal)
_ TPS ® MAP

Pressdo Méxima de Turbo Rotagdo Maxima
01 bar 7000 %] ReM

Ordem de Ignigdo
(V] Habilitar

13 2B E &

l Canceler [ <cantenor L7 Pxmoz>

Configurar el tipo de sefial RPM:



ﬂ Assistente de configuragio de mapa

Distribuidor 2
| Roda Fonica 60-2

Roda Fénica 48-2

Reda Fonica 36-1

Roda Fénica 36-2

Roda Fnica 30-1

Roda Fénica 30-2

Roda Fonica 24-1

Roda Fénica 24-2

Roda Fonica 12-1

Roda Fonica 12-2

Roda Fonica 12+1

Roda Fénica 4+1

Reoda Fonica Configuravel
Distribuidor AEM

Roda Fénica Nissan

Roda Fénica Nissan Skyline
Roda Fonica Subaru 36-2-2-2
Roda Fénica 6+1

Mitsubishi EVO (4G63)
Mitsubishi EVO X v

"

[ Cancelar | << Anterior | Préximo > > | Finalizar

Configuracion de alineacion y tipo de sensor utilizado:

[ Assistente de configuraggo de mapa - o X ‘

Alinhamento do Sensor
20 3] dentes doPMS

Alinhamento do Primeiro Dente

O,OVE =

Sensor de Rotacdo
) Hall ® Indutivo

"

| Cancelar ] << Anterior ] Préximo >> ] Finalizar

Configuracion de comando de valvulas:

B Assistente de configuragio de mapa - [m} X

Comando de Valvulas
® Baixa cio ) Média cao () Alta

Fase do Comando
(® Nao Utilizado ) Indutivo ) Hall

Sincronismo da Fase

® De1a360  De361a720

[ Cancelar | << Anterior 3 Préximo >> 1 Finalizar




Configuraciones de ignicion:

a Assistente de configuragio de mapa [m]
Saida Ignigdo Tipo Bobinas Sequéncia de Ignicdo
) Distribuidor @® Individual =i [2 |3 ]. [, [6
(® Multi Bobinas Dupla At
Sinal de Ignicio Modo de lgnigio |2 ¥
® 1SD/Bobina com Ignicio @ Sequencial < LS
) MsD/sinal Negativo ) Centelha Perdida 4| v
) Magneto Sinal Positivo O Customizado
) Magneto Sinal Negativo
[ Cancelar | << Anterior  Préximo 3> | Finalizar
. . . .,
Configuraciones de inyeccion:
B Assistente de configuragio de mapa - [m] X
Combustivel
(® Gasolina ) Etanol ) Metanol
Banca A
Modo de Injecdo Sequencia de Injecéo Numero de Saidas  Vazdo Injetores
Sequencial >
> Se"::mmdal 25 | s00fF e
) Todos Juntos
) Customizado vlnjetores por Saida  Vazdo da Banca
2 160 o
[ Cancelar | << Anterior £ Préximo>> | Finalizar
Configuraciones de sensores y actuadores:
B Assistente de configuragio de mapa = [m] X

Sonda
(@ Desligado () Banda Estreita _) Banda Larga 4.2 () Banda Larga 4.9

Borboleta

® Mecanica  Eletronica

Atuador de Lenta

® Solendide  Motor de Passo

[ Cancelar | << Anterior [ Prduimos | Finalizar




Configuraciones de entradas y salidas estandar o configurables

Assistente de configuragio de mapa - [m} ®

Entradas e Saidas ‘

Configuragdo Padrdo Configuragdo Personalizada

Cancelar << Anterior

ol
X

) Assistente de configuragio de mapa —

Pronto! Clique em finalizar para que o assistente gere os mapas de injegio e ignigio.
Revise o resultado e envie o mapa para o médulo para comegar os testes e ajustes
finos para funcionamento do mator.

Cancelar I << Anterior Préximo >> Finalizar

25.5. Abrir Mapa

Atajo: “Ctrl+O”

Este botén abre un mapa guardado en un archivo, la misma funcion que el
boton "Abrir mapa" en la parte central de la pantalla de inicio. Esta funcion
siempre buscara los mapas que estan en la carpeta de mapas predeterminada.
Esta carpeta se puede configurar en la configuracion del software. Vaya a la
seccion CONFIGURACION DEL SOFTWARE para ver como realizar esta
configuracion.

25.6. Abrir Mapa
Atajo: “Ctr|+0O”

Este boton abre un mapa guardado en un archivo, la misma funcion que el
boton "Abrir mapa" en la parte central de la pantalla de inicio. Esta funcién



siempre buscara los mapas que estan en la carpeta de mapas predeterminada.
Esta carpeta se puede configurar en la configuracion del software. Vaya a la



seccion CONFIGURACION DEL SOFTWARE para ver como realizar esta
configuracion.

25.7. Guardar Como

Guarda los cambios realizados en el mapa en un nuevo archivo. Se utiliza para
crear una copia de un archivo de mapa. Este boton esta habilitado sélo si hay
un mapa abierto. Al igual que con la funcién "Guardar”, la funcién "Guardar
como" siempre abre la carpeta de mapas predeterminada para guardar
archivos de este tipo. La seccion CONFIGURACION DE SOFTWARE brinda
mas detalles sobre esta carpeta.

25.8. Datalogger

Abre la ventana de dataloggers que tiene una nueva barra de herramientas
destinada al manejo de dataloggers. Esta pantalla se mostrara en la seccion
PANTALLA DE DATALOGGERS.

25.9. Conectar/Desconectar

Si el médulo no esta conectado, este botdn sirve para solicitar la conexién con
el médulo, si esta conectado, solicita la desconexion con el modulo. Como el
software se conecta automaticamente, también sirve como una pantalla del
estado de la conexion, porque su estado se actualiza cuando el software se
conecta (consulte también la seccion Barra de estado).

Atencion, debido a la gran variedad de ordenadores en los que se puede
instalar el software, puede haber situaciones en las que alguna incompatibilidad
no permita que el software se conecte al médulo. Si su médulo no se conecta,
comuniquese con INJEPRO para verificar cual es el problema.

25.10. Recibir mapa

Atajo “Ctrl+Numero de Mapa”

Este boton tiene un menu con las opciones de qué mapa quieres
recibir. La opcién con fondo rojo y el titulo escrito “(Activo)” indica
qué mapa esta activo en el modulo. Las opciones solo estaran
activas si el médulo esta conectado al software.

Esta funcion tiene como atajo la tecla “Control” (Ctrl) mas el nimero
del mapa deseado. Por ejemplo, la combinacién “Ctrl+2” recibe el
mapa 2. Un atajo especial es “Ctrl+0”, este atajo recibe el mapa
activo, independientemente del mapa que sea.



25.11. Enviar Mapa

Atajo: “Alt+Numero de Mapa”

Este botdn también tiene un mend que le permite elegir a qué ubicacién de
memoria se enviara el mapa (mapa 1, 2, 3 0 4). Al igual que con el menu del
boton "Recibir mapa”, la opcién con un fondo rojo y el titulo "(Activo)" es la
opcion de mapa activo.

Las opciones solo estaran activas si el modulo esta conectado al software. Esta
funcién tiene como atajo la tecla “Alt” mas el nimero del mapa deseado. Por

ejemplo, la combinacion “Alt+4” enviara el mapa actual a la posicién 4 en el
modulo.

El atajo “Alt+0” es un atajo especial que envia el mapa actual al mapa activo
del mddulo, sin importar en qué posicién se encuentre.

Mapa Ativar ]
| Ativo , Tempo Real
&  Mapal(Ativo)  Atel
1 “ Mapa 2
3 Mapa 3
‘ Mapa 4

25.12. Mapa Activo

Atajo: “Shift+Numero de Mapa”

Este botdn sirve tanto para mostrar qué mapa esta activo como para cambiar el
mapa activo del médulo. EI nimero que se muestra en el botén es el mapa
actualmente activo. En el menu de opciones también muestra el mapa activo
con el simbolo “v” junto a la opcién correspondiente. Para cambiar el mapa
activo, simplemente haga clic en la opcién deseada.

Si el modulo esta desconectado, se mostrara un "-" en lugar del numero y las
opciones se desactivaran.

Esta funcién tiene como atajo la tecla Shift mas el nimero del mapa a activar.
Por ejemplo, la combinacion “Shift+1” activara el mapa 1.

1 | o8 €3

Mapa = Ativar : M
Ativo - | Tempo Real

‘E Ativar Mapa 1 Shift+1
Ativar Mapa 2 Shift+2

Ativar Mapa 3 Shift=3
Ativar Mapa 4 Shift+4




25.13. Activar/desactivar tiempo real

Atajo: “Ctrl+T”

Este boton se utiliza para activar y desactivar la vista en tiempo real. Con
tiempo real activo, los cambios realizados en el mapa se envian
automaticamente al médulo. Estos valores se muestran en la pestafia “Modo
Continuo”.

Este boton esta habilitado solo si el modulo esta conectado y se ha recibido el
mapa activo del moédulo. Esto es necesario porque el tiempo real requiere
sincronizacion entre el software y el médulo, lo que significa que lo que muestra
el software es lo que se ejecuta en el médulo. Y lo que dicta el funcionamiento
del médulo es el mapa activo.

En la seccion Modo Continuo, esta pestafia es mas detallada. Y en la seccién
"Tiempo real", el tiempo real se explica en su totalidad.

25.14. Calibrar Pedal

Este boton activa el asistente de calibracion de pedal y mariposa. Este
asistente te ayuda paso a paso a calibrar el pedal y, si se usa mariposa
electronica. Este asistente se mostrd anteriormente en la calibracion TPS. El
Mdédulo necesita ser alimentado con 12v para la correcta calibracion del sensor.

Conforme el ejemplo abajo, con el modulo alimentado dejamos el medal en
reposo y hacemos click en “Calibrar TPS en lenta”, despues com el pedal

presionado a fondo hacemos click en “Calibrar TPS a Fondo”. Posteriormente
de estas 2 etapas tendremos que hacer click en finalizar y estara concluida la
calibracion.

S X
Calibrando TPS na Lenta ¥ Pise no pedal até o fundo e clique em "Calibrar TPS no fundo”.
Calibrando TPS no Fund TPS 1
Finalizado 07V
{ F e
Calibrar TPS no fundo
Recalibra Finaliza




25.15. Calibrar ignicién

Este boton activa el asistente de calibracion de puntos. Este asistente le ayuda
paso a paso a calibrar el punto. Este asistente también se mostro
anteriormente.

Esta herramienta, al igual que Calibrar Pedal, también se habilita solo con el
mobdulo conectado, el tiempo real activo y alimentado con 12v.

Con el motor en marcha y el relenti estabilizado, el PMS marcado y la lampara
estroboscopica instalada, usted ira a trancar la igncion, en este momento la
ignicion quedara estatica en 20 grados, momento de verificar la ignicion y el
valor que nos da la lampara, si tiene necesidad de modificar la ignicién usted
tiene la “alineacion del sensor” o para un ajuste mas fino puede utilizar
“Alineacion del primer Diente”, despues de tener todo ajustado y con los valores
iguales es solo hacer click en “finalizar”.

Atencion:

En el caso que usted este usando el modo de ignicién en “Chispa Perdida” el
valor que le daré lalampara estroboscopica sera del doble de lo que el modulo

esta aplicando, o sea, 20 grados, pero la lampara le dara un valor de 40.

B X

Travar Ponto ag Clique em "Travar Ponto" para o modulo travar o ponto em 20°
Calibrar
Finalizar

Travar Ponto |

Alinhamento do Sensor

Alinhamento do Primeiro Dente
o]

Recalibra lCanceiarI Finalizarl

T s T



25.15.1. Menu Archivos

Este menu contiene alguna fuciones comunes relacionadas al mapa o al

software en si. La imagen muestra este menu.

Arquivo | Conexdo Ferramentas Aji

B Novo Mapa Ctrd+N |}
R Abrir Mapa Ctrl+0 |
A ,-U 3 }
Datalogger
Qo Configuragdes
1
Mapas Recentes »

Nuevo Mapa

La misma funcién que el boton com el mismo nombre em la barra de

herramientas.

Abrir Mapa

Misma funcion que el boton Abrir Mapa en la barra de herramientas. Vea la
seccién Abrir mapa para mas detalles.

Guardar

Misma funcion que el boton guardar em la barra de herramientas. Vea la
seccién Guardar para mas detalles.

Guardar como

Misma funcion que el boton Guardar como em la barra de herramientas. Vea la

seccion Guardar como para mas detalles.

Datalogger

Igual que el boton dataloggers em la barra de heramientas este abre la pantalla
del dataloggers. Vea la seccion dataloggers para mas detalles.



Configuracdes

26.CONFIGURACION DEL SOFTWARE

La pantalla de configuracion del software permite configurar los parametros
relacionados con el funcionamiento del software.

Alli se pueden ver cuatro pestafias: Datalogger, Software, Carpetas y
Bluetooth.

A continuacioén, se describira en detalle cada una de estas pestafas.
para detalhes sobre as configuracdes disponiveis.
E-mail

Abre la pantala de envio de email. Esta pantalla tiene como objetivo auxiliar a la
hora de enviar un email con mapas o dataloggers para los assistentes
INJEPRO. Vea la seccién EMAIL para mas detalles.

Mapas Recientes

Contiene una lista com los ultimos 10 mapas abiertos em el software. Al hacer
click em un item de la lista el mapa es aberto, sirve como una forma rapida de

abrir los Gltimos mapas en los que has trabjado.

26.1. Menu Conexion

Este menu contiene las funciones que exigen conexioén con el modulo para ser

utilizadas. Esta imagen muestra el menu abierto.



|C::unexﬁu::- Ferramentas Ajuda Sobre

| L | Desconectar
[

Receber Mapa L
4‘ Enviar Mapa k
1 | Mapa Ativo b

% Ativar Tempao Real

Imagem de Inicializagdo

: Mapa Corr. Sonda

"\ | Calibrar Pedal

'E' Calibrar Ponto
Calibrar MAP
Calibrar 5onda

¢y Config. |D's CAN
Senha

Verificar Avarias

Rezet Total

oD PP

Reset Basico

Atualizar Modulo

A continuacion, sigue la explicacion de cada funcién.

26.1.1. Conectar/Desconectar

Misma funcion del boton para conectar y desconectar presente en la barra de
herramientas. Para mas informacion vea la seccién Erro! Fonte de referéncia
nao encontrada..

26.1.2. Recibir Mapa

Funcién para recibir mapa del modulo. Asi como el boton Recibir Mapa de la
barra de herramientas este tiene 4 opciones, una para cada mapa de modulo,
teniendo el mismo atajo (“Ctrl+Numero del mapa”)

Vea la seccion recibir mapa para mas informacion.

26.2. Enviar Mapa

Atajo: “Alt+Numero de Mapa”

Este boton también tiene un mena que le permite elegir a qué ubicacion de
memoria se enviard el mapa (mapa 1, 2, 3 o 4). Al igual que con el menu del



bot6n "Recibir mapa", la opciéon con un fondo rojo y el titulo "(Activo)" es la
opcidn de mapa activo.



Las opciones solo estaran activas si el médulo esta conectado al software. Esta
funcién tiene como atajo la tecla “Alt” mas el numero del mapa deseado. Por
ejemplo, la combinacion “Alt+4” enviar4 el mapa actual a la posicién 4 en el
modulo.

El atajo “Alt+0” es un atajo especial que envia el mapa actual al mapa activo
del modulo, sin importar en qué posicion se encuentre.

26.3. Mapa Activo

Atajo: “Shift+Numero de Mapa”

Este botdn sirve tanto para mostrar qué mapa esta activo como para cambiar el
mapa activo del médulo. EI nimero que se muestra en el boton es el mapa
actualmente activo. En el menu de opciones también muestra el mapa activo
con el simbolo “v” junto a la opcion correspondiente. Para cambiar el mapa
activo, simplemente haga clic en la opcién deseada.

Si el médulo esta desconectado, se mostrard un "-" en lugar del nimero y las
opciones se desactivaran.

Esta funcion tiene como atajo la tecla Shift mas el nUmero del mapa a activar.
Por ejemplo, la combinacion “Shift+1” activara el mapa 1.

26.4. Activar/desactivar tiempo real
Atajo: “Ctrl+T”

Este botén se utiliza para activar y desactivar la vista en tiempo real. Con
tiempo real activo, los cambios realizados en el mapa se envian
automaticamente al médulo. Estos valores se muestran en la pestafia “Modo
Continuo”.

Este boton esta habilitado sélo si el médulo esta conectado y se ha recibido el
mapa activo del médulo. Esto es necesario porque el tiempo real requiere
sincronizacion entre el software y el modulo, lo que significa que lo que muestra
el software es lo que se ejecuta en el médulo. Y lo que dicta el funcionamiento
del mdédulo es el mapa activo.

En la seccion Modo Continuo, esta pestafia es mas detallada. Y en la seccién
"Tiempo real", el tiempo real se explica en su totalidad.

26.4.1. Calibrar MAP



Este boton abre el asistente de calibracion de MAP. Consulte la seccién
Calibracién de MAP para obtener mas detalles.



26.4.2. Calibrar Sonda Banda Estreita

Este boton abre el assistente para calibracibn de sonda banda estrecha. En
este caso vamos a necessitar un tester/multimetro, en la escala de 2V y com
Sus puntas conectadas una al negativo de la bateria y la otra al cable de sefial
de la sonda, dejaremos los valores del tester y del software iguales utilizando

las flechas para arriba y abajo, entonces tendremos calibrada la sonda.

B3 sensor Sonda = O X

Clique nas flechas para mudar o valor de calibragdo até o valor do
instrumento ficar igual ao valor de referéncia.

s |V

0,000 v

| Restaurar Padrao I[Cancelarl[ Ck |

27.Config. ID’s CAN

Este botdn abre el asistente de configuracién de ID de dispositivo CAN.
En la pestaia "Conexidon", seleccione la opcion "Config. Dispositivos CAN”.



EJ config. Dispositivos CAN = O et

Configuracao dos dispositivos CAN:

Desconecte todos os dispositivos conectados no barramento
CAN e deixe conectado apenas o dispositive que se deszja

o configurar o ID. Insira as informagées nos campos abaixo e
clique em enviar.

Dispositive | WE-MINI |
o 1 @ Erviar
Modelo da Sonda | 4.2 -

Certifique-se de que o modelo da sonda esta correto! Configuragoes
erradas podem danificar o sensor.

Seleccionar dispositivos de lectura

B Config. Dispositivos CAN - O X

Configuracao dos dispositivos CAN:

Desconecte todos os dispositivos conectados no barramento
CAN e deixe conectado apenas o dispositivo que se deseja

o configurar o ID. Insira as informagdes nos campos abaixo e
clique em enviar.

Dispositivo | WB-MINI vil

ID | WB-METER CAN+ Enviar

Modelo da Sonda | WB™4

Certifique-se de qu WB-MINI
erradas podem dar| EGT-4

! Configuragoes

Todavia tiene la opcion de usar dos tipos de sonda de banda ancha 4.2 y 4.9,
simplemente seleccione la que esta usando.



EJ config. Dispositives CAN ~ O .

Configuracao dos dispositivos CAN:

Desconecte todos os dispasitivos conectados no barramento

CAN e deixe conectado apenas o dispositive que 52 deseja
configurar o ID\. Insira as informagdes nos campos abaixe e
cligue em enviar.

Dispositiva | WB-MINI v
M) 1 El Erwiar
Madelo da Sonda | 4.2 -
Certifique-se de qul 4 2 | Configuragées

erradas podem dar|

4.9

En total hay 12 entradas de red CAN disponibles para configurar.

B Config. Dispositivos CAN - O X

Configuracao dos dispositivos CAN:

Desconecte todos os dispositivos conectados no barramento

CAN e deixe conectado apenas o dispositivo que se deseja
configurar o ID. Insira as informagdes nos campos abaixo e
cligue em enviar.

Dispositivo | WB-MINI v
ID 125 Enviar
Modelo da Sonda | 4.2 v

Certifique-se de que o modelo da sonda esta correto! Configuragdes
erradas podem danificar o sensor.

28.Contrasefa

Permite configurar la contraseia de acceso al mddulo. Esta contraseia se
utiliza para leer y enviar mapas al mddulo. Cuando la contraseia esta
activada en el mddulo, al solicitar recibir el mapa, el software solicita la
contrasena, y solo con ella validada se lee el mapa. Lea la seccidon
CONFIGURACION DE LA CONTRASENA DE ACCESO AL MODULO T4000
para obtener mas informacion.



28.1. Reset Total

Este botén devuelve el médulo a los valores predeterminados de
fabrica. Se debe tener cuidado al usar esta funcion ya que no se
puede deshacer, causando la pérdida de los 4 mapas de memoria.
Antes de reiniciar el médulo, guarde todos los mapas.

Este botdn solo esta habilitado cuando el médulo esta conectado y
el tiempo real esta deshabilitado.

Resetar

Atencdo, esta acdo ndo pode ser desfeita.

~ Tem certeza que deseja continuar?

Sim Nao

28.2. Reset Basico

Este boton reinicia los parametros internos del médulo, sin reiniciar
los mapas.

Utilice este comando para calibrar el MAP sin perder mapas. O si
los parametros internos del moédulo se han dafiado.

Reset Basico

Atencdo, esta operacdo apagara os parametros internos e ndo
4 pode ser desfeita. Os mapas permanecerao intactos.

Tem certeza que deseja continuar?

Sim Nao




28.2.1. Atualizar Médulo

Abre la pantalla de actualizacion del médulo, que se utiliza para actualizar el
firmware del médulo T4000.

Para verificar si existen actualizaciones para su modulo conectelo al software,
en el “Menu Conexién” haga click en “Actualizar modulo”, esto le abrira una
ventana.

En esta ventana, a la izquierda tienen la lista de verciones disponibles, elija la
version deseada, generalmente sera la ultima, y en la derecha le aparecera una
descripcion de los cambios relizados para la nueva vercién. Haga click en
actualizar para iniciar la actualizacion del modulo. Esto puede tardar unos
minutos.

Sob g Atualizagbo de Furmware - a
ersdes Desengdo
’ -
Escolha uma vers3o para atualzar
.| T4000 .
200

o Recarregar bata de
versles

XY Ve
>
“
4

28.3. Menu Herramientas

Este menu dispone de herramientas destinadas a los mapas de
inyeccion, ignicion y correccion. La seccion OPERACIONES DE
MAPAS muestra cOmo usar cada una de estas funciones.

28.4. Menu Ajuda

Este menu tiene una opcion para abrir el manual del

modulo/software.
Ajuda | Sobre

J  Manual



28.5. Menu Sobre

Este menu tiene una opcion para abrir una ventana con informacion
sobre el software, el firmware conectado (si lo hay) y el modulo.
También tiene una opcion para solicitar actualizaciones de software

y consultar el historial de cambios en las versiones de software.
Sobre |

7 Sobre o Software {

J  Sobre o Firmware |

D Historico de Versdes |

Atualizar Software l

28.6. Barra De Estado

La barra de estado muestra el estado de conexion y algunos
mensajes que resultan de acciones realizadas en el software, tales
como: Mobdulo conectado/desconectado, Mapa recibido, Mapa
enviado, Dataloggers recibidos, etc. También permite ver el historial
de estos mensajes. Cuando el modulo esta conectado, la barra de
estado muestra su version.

@ @ T20003.10

En la parte derecha de esa misma barra aparece la version del
mapa abierto en el software, ya sea un mapa abierto en un archivo
o recibido de un médulo.

=] T40003.1.0 _

El boton con un icono de reloj en la parte izquierda de la barra de
estado muestra la ventana del historial de mensajes/acciones.
B3 Histérico de Acées — O X

Data e Hora Acgdo

03/11 12:50 |Mapa 2 recebido com sucesso!

03/11 14:50 |Mébdulo desconectado

03/11 14:50 |Modulo desconectado

03/11 14:54 |Modulo versdo 3.1.0 conectado

03/1115:12 |Mddulo desconectado

03/1115:12 |Mdodulo desconectado

03/1115:16 |Modulo versdo 3.1.0 conectado

- 2020 2021 2R S

03/1115:16 |Mapa 2 recebido com sucesso!




28.7. Mapas



Al crear, abrir o recibir un mapa, el software cambia a la pantalla de
mapas. La barra de herramientas y la barra de estado permanecen
en el mismo lugar, solo la barra de herramientas habilita algunos
botones con funciones que se aplican en el mapa.

En esta pantalla puede ver justo debajo de la barra de herramientas
las pestafias "Mapa" y "Modo continuo". La pestafia “Mapa”
contiene los campos de parametros del mapa, y la pestafia “Modo
Continuo” muestra un panel numérico con datos de los sensores y
actuadores del médulo. Para habilitar el Modo Continuo, se debe
activar el tiempo real.

En la parte izquierda de la pestafia “Mapa”, se muestran otras
pestafias. Estas pestafias constan de grupos de parametros, estos
grupos se crean de acuerdo con la funcion que realizan los
parametros. A continuacion se describira cada uno de estos grupos.

En la parte superior derecha, justo debajo del logo de INJEPRO,
puede ver el campo “Nombre”, este campo muestra el nombre del
mapa. A la izquierda tenemos la barra de navegacion donde
podemos navegar entre los diferentes tipos de configuraciones que
tiene el mapa T4000.

B - inuepro Tv30.0 - ] X
Arquivo Conexdo Ferramentas Ajuda  Sobre

2 Y HHE | § e @ @ @ 6 &
i Mapa  Mapa como Légico § Mapa , Mapa, Atvo, TempoReal Sonda Peda Ponto Ticoastirpis Astenruotiss
“ ~ Nome | INJEPRO T4000
Mapa Painel Tempo Real et
Banca A _

Ajuste Répido de Injecdo Total

Débito de Combustivel

Compensacao por Temperatura do Motor
Compensagao por Temperatura do Ar
Compensacdo por Tensdo de Bateria
Compensacdo por TPS

Compensagio por MAP

Compensacio por RPM

Partida do Motor

Enriquecimento Apos a Partida

por Temperatura do Motor
Compensacdo por Temperatura do Ar
Ajustes Individuais por Saida

Partida do Motor

Configurages Gerais / Corregéo por Ponto
Configuragdes Solendide

O @ oesconectaco =) 74000310

28.8. Panel



El Panel es una pantalla para configurar y ver canales especificos
gue se enfocan en los valores que mas importan para las pruebas
particulares que se estan ejecutando.

Los botones en la esquina superior derecha permiten configurar la
visualizacion de los campos: El primero indica si mostrar solo los
canales resaltados, como en la figura a continuacion, y el otro activa
0 desactiva el modo oscuro.

El boton en la esquina superior derecha de cada pantalla le permite
cambiar el canal que se muestra en la pantalla.

8 o | () et | () remporen ©®

28.9. Tiempo Real

La pestafia Tiempo real tiene un panel similar al de Modo continuo,
sin embargo, tiene TODOS los canales del T4000.

“ Mapa @Pllnel @ Tempo Real
@ Internos
0 4,90 001 .| 00 0,0 0,0
0,0 00 .| o .|| 7o | 0,000 .|| Emo85
OFF 0,0 00 .| 00 00 0,0
00 .|| o0 00 .|| 00 ! 0,0 0,0
0,0 ‘ 0,0 00 | 00 ! 0,0 0
| | 0 || o % 0




29.PANTALLA DE DATALOGGER



Se accede a esta pantalla a través del botén “Datalogger”, en la barra de
herramientas de la pantalla de inicio.
Arquivo Conexdo Ferramentas Ajuda Sobre

Novo Abrir Salvar Salvar  Datalogger
Mapa Mapa como

Esta pantalla est4 destinada a la visualizacion y manipulacién de dataloggers.
La siguiente figura muestra la pantalla del datalogger con sus principales
regiones numeradas. La tabla describe cada una de estas regiones.

[ - SR - o *
Agnn  Conade  Tevmamernas
| B e ‘ % ® ncar pwachs R Zoom e "o Mmmo Miinon (3 Tengos 2/ )
| Bl e como L Rivom: < Monwromws [ Viesskaw Tenpos w"‘ “ ‘
0 (D Saher Ot Recebiden | Detrogpes Detsigin’ @ Ousiogon Temps Rent | | B, Zoem Y008 Lonha®l e Comparncho ; Duw - Wppracm
~
& 1
fripheos Datalogger —

Catwie

y Fotacho 2900+
b b B rT

Ingegdo ~ | 1 ‘ - 1 Batens | 130 v
Cwtalopger | s P | B L e

Cutaiogger 2

Owislogyer § .

© @ om200 Atusdcn Mace

1-Barra de Herramientas para Dataloggers: Barra de herramientas con
las funciones mds importantes y comunes cuando se trabaja con el
datalogger;

2-Lista de archivos: Lista donde estdn los multiples archivos abiertos;
3-Lista de Dataloggers del Modulo: Lista donde se encuentran los
dataloggers que estdn registrados en el médulo;

4-Barra de estado: Misma funcion que la barra de estado en la pantalla
de inicio;

5-Area de Dibujo de Grdficos: Area donde se dibuja el grdfico del
datalogger seleccionado (archivo o registrado en el modulo);

6-Canales: Area donde se muestran los nombres, colores y valores de los
canales del datalogger.



Esta pantalla permite abrir varios archivos, estos archivos abiertos se insertan
en la lista de archivos. Al seleccionar uno de estos, su gréfico se dibuja en la
region 5 de la pantalla.

Al abrir la pantalla de dataloggers, si el modulo estd conectado,
automaticamente se actualiza la lista de dataloggers que se encuentran en la
memoria del modulo (region 3). Lo mismo sucede si la pantalla esta abierta y el
modulo esta conectado. También es posible solicitar recibir dataloggers, a
través del boton “Recibir Dataloggers”.

En cuanto a los dataloggers que se encuentran en la memoria del médulo,
cada uno de ellos solo se muestra en la lista en un primer momento, solo se
recibird efectivamente cuando se seleccione por primera vez. A partir de ahi, es
posible guardar el datalogger en un archivo usando el boton "Guardar".
También es posible guardar el datalogger en esta lista usando el botén
“‘Guardar Dat. (Dataloggers) Recibidos". Este boton recibirA todos los
dataloggers del mddulo y los guardara en la carpeta deseada.

La barra de estado (region 4) tiene la misma funcion y detalles que la barra de
estado de la pantalla de inicio. Para obtener mas detalles, consulte la seccion
Barra de estado.

El area de disefio de graficos (regién 5) tiene el titulo del datalogger
seleccionado en la parte superior y debajo de los canales dibujados. Tiene un
cursor que muestra el instante del grafico, y los valores que muestra en los
canales (region 6) es su valor en ese instante.

El area de Canales (region 6) muestra todos los canales presentes en el
archivo. El nombre, el color y el valor de los canales se muestran en el punto
donde se encuentra el cursor en la regiébn 5. También puede resaltar los
canales en el gréfico haciendo clic en el nombre del canal. Un canal resaltado
tiene su trazo mas grueso, apareciendo su leyenda con el fondo de su color y
su escala en la parte izquierda del grafico.
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En entornos muy luminosos, como en las pistas, el datalogger con un fondo
blanco puede resultar dificil de ver. Para ello se cred la opcién de tener la

grafica con un tema oscuro.
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29.1. Barra de herramientas

La barra de herramientas de la pantalla del datalogger tiene las funciones
principales y mas utilizadas cuando se trabaja con dataloggers. A continuacion
se explica cada una de estas funciones.
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29.2. Abrir Datalogger

Atajo: “Ctrl+O”.

Abre un datalogger guardado en un archivo. Este archivo se agrega a la lista de
archivos y ya se selecciona automaticamente para mostrar su grafico. El
software siempre busca dataloggers en la carpeta predeterminada para
dataloggers.

Consulte la seccion CONFIGURACION DE SOFTWARE para obtener mas
informacion sobre como configurar esta carpeta.

29.3. Guardar

Atajo: “Ctrl+S”.

Guarda los cambios realizados en un datalogger en un archivo. El software
siempre abre la carpeta predeterminada para que los dataloggers guarden el
archivo. En la seccion CONFIGURACION DE SOFTWARE obtendra mas
informacion.

29.4. Guardar como

Guarda un datalogger recibido del médulo en un archivo. También se puede
utilizar para crear una copia de un archivo de registro de datos.

Al igual que la funcion "Guardar", la funcién "Guardar como" siempre abre la
carpeta predeterminada para que los dataloggers guarden el archivo. La
seccion CONFIGURACION DE SOFTWARE muestra como configurar esta
carpeta.

29.5. Guardar Dataloggers Recibidos

Este boton recibe todos los dataloggers de la lista de dataloggers del médulo y
los guarda en una carpeta. Es una forma mas rapida de guardar todos los
dataloggers del médulo.



El software siempre abre la carpeta predeterminada para los datalogger para
crear una subcarpeta donde se guardaran los dataloggers recibidos. La seccion
CONFIGURACION DE SOFTWARE muestra como configurar esta carpeta.



29.6. Conectar/Desconectar

Mesma funcéo que o botdo Conectar/Desconectar da Tela Inicial. Veja a secéo

Erro! Fonte de referéncia ndo encontrada. para mais detalhes.

29.7. Recibir Dataloggers

Actualiza la lista de dataloggers del médulo. Este boton elimina los dataloggers
de la lista y toma la nueva lista desde dentro de la memoria del modulo.

Esta funcién es automaticamente cuando la pantalla de los dataloggers esta
abierta y el médulo ya estéa conectado, o cuando el médulo esta conectado y la
pantalla esta abierta.

29.8. Borrar Dataloggers

Borra los dataloggers del interior de la memoria del médulo.
Es importante estar seguro al usar esta funcion, ya que no se puede deshacer.

29.9. Datalogger Tiempo Real

Atajo: “Ctrl+T".
Esta funcién inicia el modo de tiempo real del datalogger. En este modo, el
area de graficos dibuja canales con datos de los sensores del médulo en

tiempo real. Mas tarde, cuando se detiene la grabacién, se puede guardar el
datalogger.

Las grabaciones se guardan en una nueva lista llamada “Grabaciones”. Esta
lista aparece debajo de la lista “Modulo” al realizar la primera grabacion.

Arquivos
Datalogger 01
Injecdo
Datalogger 1 45
Datalogger 2 77,8
Datalogger 3 12,3
Datalogger 4 24,6
Datalogger 5
Gravacgoes
Gravagao 2020-08-13 14h56m51s 00



29.10. Iniciar y detener la grabacion

Estos dos botones inician y detienen, respectivamente, un registro de datos en
la memoria interna del médulo. La diferencia entre esta funcién y el Datalogger
en Tiempo Real es que el registro se realiza internamente en el médulo.



Cuando deje de grabar, para ver el nuevo archivo, solicite los dataloggers del
modulo (ver la seccion Recibir Dataloggers).

29.11. Zoom +

Atajo: “+”.

Aumenta el nivel de zoom del area del grafico, acercando el area visible. El
nivel de zoom también se puede aumentar con la tecla "+" en el teclado o
girando la rueda del mouse hacia adelante.

El zoom maximo permitido es hasta que el area visible total sea de 1 segundo.
A partir de este punto ya no es posible hacer zoom.

29.12. Zoom —
Atajo: “-”.
Disminuye el nivel de zoom del area del grafico, alejando el area visible. El nivel
de zoom también se puede disminuir con la tecla "-" en el teclado o girando la
rueda del mouse hacia atréas.
El nivel de zoom mas pequefio permitido es hasta que el area visible total sea
de 1 minuto (60 segundos). A partir de este punto ya no es posible alejar el
zoom.

29.13. Zoom 100%

Disminuye el nivel de zoom hasta que muestra el grafico completo o alcanza el
minimo permitido (1 min). En graficos de 1 minuto o menos, mostrara el grafico
completo, en graficos de mas de 1 minuto, mostrara el maximo permitido.

29.14. Minimos y Maximos

Esta opcién abre una ventana con las estadisticas maximas y minimas de cada
canal. La siguiente figura muestra esta ventana.

Al seleccionar una estadistica, el canal de esta estadistica es visible, resaltado
y mostrando su escala en el grafico de atras. También se dibuja una linea que
muestra el valor de la estadistica y un punto en el instante en que se alcanza
este valor en el canal. El grafico también se desplaza para mostrar este punto
justo en el centro.

También es posible visualizar informacion estadistica sobre los canales a
travées de la leyenda (ver la seccion Leyenda).
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29.15. Marcar Cero

Esta opcion se utiliza para marcar el inicio del grafico. Generalmente se desea
gue este instante sea el punto de inicio, es por eso que el software por defecto
al abrir un archivo por primera vez busca el instante en que se solto el boton
Two Step, y determina este como punto de inicio.
Sin embargo, con esta funcion es posible determinar cualquier instante del
datalogger como inicio. Para ello, haga clic en el boton, observe que al hacer
clic el cursor del mouse cambia a un formato de “+”, y luego haga clic en el
grafico en el punto donde desea que se marque el instante cero.
También es posible acceder a esta funcién haciendo clic con el botén derecho
en el punto donde desea que esté el cero y seleccionando la opcién "Cero".
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29.16. Tempos

Este boton abre la ventana para insertar tiempos en el datalogger. Esta
ventana es una tabla donde se inserta una descripcion del momento (columna
Descripcién) y su hora (columna Hora). La dltima columna (Intervalo) muestra
el intervalo entre el instante anterior y el actual, y se calcula automaticamente.
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Con estos tiempos se trazan lineas verticales sobre el grafico. Un cuadro de
texto junto a la linea, en la parte superior, muestra la descripcion y la hora
exacta.

29.17. Calibrar

Funcion para realizar calibraciones de los parametros del mapa a través de los
datos del datalogger. Actualmente es posible calibrar “Control de traccion”,
“Control de traccion puntual” y “Control de velocidad”.
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29.18. Seguimiento de Datalogger

Funcion para rastrear (marcar las celdas en uso en un mapa) a través de los
datos del datalogger.

Este boton tiene un menu con opciones de mapa donde se puede hacer este
trazo.
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Al activar esta funcién, la pantalla del datalogger se divide por la mitad
horizontalmente. En la parte superior esta el mapa elegido para la traza
(seguimiento), y en la parte inferior esta el grafico.

Con esto, puede desplazarse por el datalogger con el cursor y ver las celdas
pintadas en rojo en el mapa que muestran qué informacién se estaba utilizando
en ese momento.

Para cerrar la traza, simplemente haga clic en el botén "Cerrar" en la
esquina superior derecha del mapa donde se esta realizando esta.
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Leyenda

La leyenda se encarga de ayudar a identificar los canales en el gréfico y
mostrar sus valores, pero también tiene algunas funciones extra, como se vera
a continuacion.

En la leyenda es posible agrupar los canales, cada grupo tiene su propia
grafica, facilitando la visualizacion de los diferentes canales que tiene el T4000.

Es posible, a través de la leyenda de un canal, cambiar el color de su linea. En
la figura se pueden ver las opciones que aparecen al pulsar sobre el valor de
la leyenda de un canal, en este caso la rotacion.

La primera opcion le permite cambiar el color, la segunda le permite aumentar
el grosor de la linea en el grafico.

Y justo debajo puedes ver algunas estadisticas. Las estadisticas que aparecen
varian segun el canal seleccionado. En este caso muestra el maximo que
alcanzé la rotacion y el rango de rotacion en el que mas permanecio. La forma
en que se calcula este rango es configurable, consulte la seccién
CONFIGURACIONES DEL SOFTWARE sobre como configurarlo.

Rotagdo | 2822.com.
Bateria cor [N - |
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Max. 3825
TPS 2 IlFaixa 2000-> 3000

También hay una forma mas directa de cambiar el color del canal. Al hacer clic
directamente sobre el rectangulo que muestra el color del canal en la leyenda,

aparecen opciones de color, al elegir una de ellas se cambiara el color.
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Otra funcion también disponible es la capacidad de hacer que los canales
desaparezcan y vuelvan a aparecer en el grafico. Para hacer esto, simplemente
haga doble clic en el nombre del canal.

Todos los canales que tienen la leyenda ligeramente difuminada son canales
gue no son visibles en el grafico. Dos clics de nuevo en estos canales les
devuelven la visibilidad.

Esta funcidon es importante cuando se quiere observar canales especificos,
pudiendo asi eliminar de la gréafica los canales que estan perturbando esta
visualizacion, ya que el datalogger T4000 tiene muchos canales.

Otra funcién interesante que involucra la leyenda es cuando desea saber qué
canal representa una linea. Para hacerlo, presione la tecla “Ctrl” y mueva el
mouse sobre la linea deseada. Con esto, el canal quedara resaltado, quedando
en la leyenda con el fondo de su color, permitiendo asi identificar el canal.



30.TIEMPO REAL

El tiempo real es una de las funciones que mas facilita el ajuste del coche.
Cuando esta activado, los cambios en los valores de los parametros se envian
tan pronto como se modifica el valor. Su uso principal es en la configuracion de
los mapas de inyeccion.

Para ello, al activar el tiempo real, se abre una ventana mostrando los valores
de algunos canales. Esta ventana siempre esta visible independientemente de
la pestafia que esté abierta. Ademas, es movil, puedes arrastrarlo con el ratén
y posicionarlo en la posicion deseada.
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Un cuidado que se debe tener al ajustar los mapas de inyeccién con tiempo
real es desactivar la correccién de sonda en el modulo, ya que esta correccion
puede alterar el trabajo. Debido a esto, el software emite una advertencia

cuando se activa el tiempo real y la sonda también se activa.
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Otra caracteristica en tiempo real se refiere a los cambios en los parametros de

configuracion de inyeccion e ignicion.



Estos pardmetros en particular no se envian en el momento exacto en que se
modifican. Esto se debe a que las modificaciones a los mismos interfieren con
el funcionamiento de las entradas y salidas, donde una configuracion exacta
puede llevar a quemar una entrada o una salida. Al cambiar de pestafa, si hay
modificaciones que no se enviaron, el software pregunta si desea que las

modificaciones se envien o se descarten.
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31.CONFIGURACION DEL SOFTWARE

La pantalla de configuracion del software permite configurar los parametros
relacionados con el funcionamiento del software.

Alli se pueden ver cuatro pestafias: Datalogger, Software, Carpetas y
Bluetooth.

A continuacién, se describira en detalle cada una de estas pestafas.

31.1. Datalogger

En la pestaiia del datalogger, se puede configurar, en la parte superior, la
visibilidad, el color, el grosor, la suavidad, el grupo y el orden de los canales.
Cada elemento de la tabla de la izquierda representa un canal y cada columna
de la tabla representa una configuracion de su vista. A continuacion, se
muestra lo que significa cada configuracion:

e Canal: simplemente identifica el canal que este elemento
representa;

e Vis. (Visibilidad): esta casilla de verificacién representa si el canal
se insertara en la leyenda y en el grafico.



Al desmarcar esta casilla, el canal no aparece en la leyenda ni en el gréfico.
Esto se usa para eliminar por completo los canales que no se estan usando;



« Color: Al hacer clic en el rectangulo de color, puede cambiar el
color predeterminado del canal. Este color se usa en la linea
dibujada en el gréafico y para destacar el canal en la leyenda;

« Grosor: Al hacer clic en el rectangulo con una linea dibujada,
puede cambiar el grosor predeterminado del canal. Este es el
grosor de la linea dibujada en el grafico;

* Suavizado: establece el nivel de suavizado para el canal. Se
puede desactivar el suavizado o activarlo con niveles del 1 al
10. Cuanto mas alto sea el nivel, mas suavizado se aplicara al
dibujo del canal. Este suavizado atenua algunos picos en el
dibujo del canal. Use esta configuracién en canales que son
muy inestables;

+ Grupo: determina en qué grupo se insertara el canal. Estos
grupos se dibujan en graficos separados vy facilitan la
visualizacion y el analisis de los dataloggers;

« Escala Automatica: Determina si el datalogger debe cambiar los
valores de escala si el canal excede estos limites. Este es el
modo predeterminado.

« Min. Escala: determina el valor minimo de la escala de este
canal en el grafico del datalogger.

« Max. Escala: Determina el valor maximo de la escala de este
canal en el grafico del datalogger.

e Finalmente, haga clic en el nombre de un canal y arrastrelo hacia

arriba o hacia abajo para cambiar su posicién en la leyenda.

Todavia en la pestafia datalogger, ahora en la parte inferior, podemos ver
configuraciones adicionales. La Rotacion maxima en el grafico determina la
rotacion maxima visible en el gréfico. El intervalo de rango de RPM vy el
intervalo de rango del pirdmetro determinan el tamafio de los rangos para
calcular la rotacion y la temperatura que el motor permanecié durante mas
tiempo, respectivamente (consulte la seccion Leyenda para obtener mas
informacion sobre estas estadisticas).



Por ejemplo, con los valores configurados en la imagen de arriba, la rotacion se
dividiria en rangos de 1000 RPM (de 0 a 1000, de 1000 a 2000, etc.) y luego
contaria cuanto tiempo permanecio la rotacidon en cada uno de estos rangos
para llegar al valor del rango de rotacion en el cual el motor mas se mantuvo.
Se puede disminuir este valor para obtener rangos mas pequefios y valores
mas definidos. Sin embargo, se recomienda no dejar valores muy pequefos, ya
gue el resultado puede terminar siendo poco significativo debido a la creacién
de muchos rangos. El campo “Numero maximo de grupos” determina cuantos
grupos se pueden crear en el datalogger.

Este campo influye en la cantidad de opciones que aparecen en los campos
"Grupo" en la lista anterior. Ademas, en la leyenda del datalogger, en la parte
inferior, siempre hay un grupo que no contiene ningun canal. Al arrastrar un
canal de leyenda sobre él, se crea este grupo. Esto facilita la creacion y
manipulacion de grupos directamente en la pantalla de los dataloggers. Sin
embargo, si el nimero de grupos ya fuera el maximo permitido por este campo,
este grupo vacio no aparecera en la leyenda. Las cuatro casillas de verificacion
justo debajo indican si las configuraciones realizadas en un datalogger se
guardaran como predeterminadas para el préximo datalogger que se abra.

La primera, “Actualizar los colores de los canales automaticamente”, indica que
al cambiar el color de un canal en el datalogger (ver seccién Leyenda) este
color se guardard como predeterminado para ese canal. Al abrir un nuevo
datalogger, el canal tendra el mismo color que en el datalogger anterior.

La segunda, “Actualizar la visibilidad de los canales automaticamente”, indica
gue al hacer visible o invisible un canal en un datalogger (ver seccién Leyenda)
esta visibilidad se guardara como predeterminada para ese canal. Al abrir un
nuevo datalogger, el canal serd visible o invisible segun el datalogger anterior.

La tercera, “Actualizar los grupos de los canales automaticamente”, indica que
al cambiar el grupo de un canal, este grupo se guardara como predeterminado
para ese canal. Al abrir un nuevo datalogger, el canal estara en este mismo

grupo.

La cuarta, "Guardar las configuraciones del datalogger automéaticamente”,
indica si el software, al cerrarse, debe guardar las configuraciones del
datalogger.

De esta forma, cuando se vuelva a abrir el software, los colores y la visibilidad
de los canales estaran igual que la dltima vez que se abrio el software.



31.2. Software

En la pestafia Software, tenemos las configuraciones de idioma, unidades y
ventana en tiempo real.
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Actualmente tenemos el software disponible en tres idiomas: portugués
brasilefio, espariol e inglés.

Justo debajo de la configuracion del idioma tenemos las configuraciones de
unidades. En esta parte podemos configurar las unidades de medida de los
pardmetros del mapa y de los canales del datalogger.

Al cambiar de idioma o de unidades, se debe reiniciar el software para que se
activen.

La casilla de verificacion "Activar el asistente para nuevos mapas" determina si,
al crear un mapa, se iniciard o no el asistente para la creacion de nuevos
mapas. Solo desmarque esta casilla si es un usuario avanzado, ya que el
asistente lo ayuda a crear un mapa base que le facilitara mucho comenzar a
operar y tunear su vehiculo.

La casilla de verificacion "Mapas con lineas invertidas" determinara si las lineas
de rotacion de los mapas se ordenaran en orden descendente.

Esto es solo una cuestion de visualizacion, lo que le permite al usuario usar el
software de la forma en que esté mas acostumbrado.

Debajo de las casillas de verificacion se encuentra la configuracién de la
ventana del tiempo real. Esta ventana aparece al activar el tiempo real, y tiene
algunos displays numéricos para visualizar los valores de sensores y
actuadores mientras se configuran/arman los mapas y parametros.



Aqui configuramos qué informacion se mostrara en cada una de las pantallas
de esta ventana.

31.3. Carpetas

En esta pestafia configuramos las carpetas predeterminadas para abrir y
guardar mapas, y abrir y guardar dataloggers (consulte las secciones "Abrir
mapa", "Guardar" y "Guardar como" de la barra de herramientas de la pantalla
de inicio y las secciones "Abrir datalogger”, " Guardar” y “Guardar como” en la
barra de herramientas de la pantalla del datalogger para obtener mas
informacion). Estas carpetas seran las carpetas que abrira el software para
buscar mapas y dataloggers, respectivamente, para abrir o guardar.
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Todavia en esta pestafia tenemos los pardmetros "Nombre predeterminado
para dataloggers" y "Nombre predeterminado para mapas". El primero es el
nombre que usara el software para generar el nombre de cada elemento al
recibir la lista de dataloggers de la memoria del médulo.

Un nimero que indica la posicion del datalogger en la memoria se concatena al
final del nombre elegido. El segundo es el nombre que se usara para el campo

“‘Nombre” de un mapa creado con la funcién “Nuevo”.

31.4. Assistente de configuracion de software

En la esquina inferior izquierda de la ventana de configuracion podemos ver un
boton llamado "Asistente de configuracion de software". Este es un asistente
para guiar el proceso de configuracion del software paso a paso (este asistente
también se muestra la primera vez que se usa el software después de la
instalacion).
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32.0OPERACIONES EN MAPAS

Las tablas (mapas de inyeccion, ignicién y correccion) tienen algunas operaciones
gue facilitan el trabajo. Se puede acceder a estas operaciones de tres maneras: a
través del Menu Herramientas en el menu de la pantalla de inicio, haciendo clic
con el botén derecho en los mapas y mediante teclas de acceso directo.

A continuacion se explica cada una de estas operaciones.
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32.1. Introducir Valor

Atajo: “Enter”.

Al seleccionar una o0 mas celdas, es posible ingresar valores para estas celdas.
Se puede presionar la tecla "Enter" para que aparezca el cuadro de didlogo. En
este cuadro de dialogo, escriba el valor y presione "Enter" nuevamente para
confirmar el valor. También se puede escribir el valor directamente, sin
presionar "Enter", y el cuadro de dialogo ya aparecera con el valor escrito..

s -1,00 | -0,90 | -0,80 ’ -9,70 ‘ -0,60 ‘ -0,50
400 231 135 2,15 223 354 446

32.2. Completar columnas

Atajo: “Ctrl+Derecha” o “Ctrl+lzquierda”.

Esta operacion le permite copiar un valor para todas las columnas de una
fila/linea. Para ello, seleccione la celda con el valor deseado y acceda a la
funcién (acceso directo, boton derecho o menu de herramientas).

-1,00 | -0,90 | -0,80 | -0,70 | -0,60 | -0,50 l -0,40 I -0,30 I
_1 35 2,15 223 354 446 623 156
oo 2,31 ' 3%0 501 61 721 832
750 2,31 1 5 274 384 494 604 715 825

-1,00 | -0,90 | -0,80 | -0,70 | -0,60 | -0,50 l -0,40 l -0,30 l
(400231 135 215 223 354 446 623 756
00 1357 1 5 135 135 135 135 135
750 1231 1,3 5 274 384 494 604 715 825



32.3. Completar lineas

Atajo: “Ctrl+Arriba” o “Ctrl+Abajo”.

Esta operacién le permite copiar un valor a todas las lineas de una columna.
Para ello, seleccione la celda con el valor deseado y acceda a la funcion
(acceso directo, boton derecho o0 menu de herramientas)

m:“ -1,00 ‘ -0,90 ‘ -0,80 ‘ o -1,00 [ -0,90 l -0,80 ‘
400 231 154 215 400 231 135 215
s00 231 169 280 | s00 231 135 280

750231 164 274 750 231 135 274

1000 2100 135 268
1500 210 135 256

2000 210 -2.44

2500 210 135 232

1000 210 158 268
1500 210 146 2,56

2000 210 -2.44

2500 210 123 232

3000 210 W12 220 ‘3000 210 435 220
3500 210 1,00 2,09 3500 210 435 209
000 210 089 197 'a000 2100135 97
4500 210 077 185 4500 210 135 185

32.4. Adicionar %

Wk

Atajo: “*”.

Con esta funcion es posible agregar un porcentaje del valor de cada celda. Por
ejemplo, al agregar el 10 % a una celda con un valor de 3,10, el software
calculara el 10 % de 3,10 (0,31) y lo sumara al valor original, dejando el valor
3,41 al final.

Para realizar esta operacion, seleccione las celdas deseadas y acceda a la
funcién (acceso directo, botén derecho o menu de herramientas). Esto abriré el
cuadro de dialogo para insertar el porcentaje deseado. Ingrese el valor y

presione “Enter” para finalizar.



Para restar un porcentaje, ingrese un valor negativo en el cuadro de dialogo.

Por ejemplo, -10% restara 10% de los valores de celda.

-1,00 [-0,90 l—0,80

32.5. Interpolar

Atajo: “Ctrl+I”.

Puede interpolar valores en las celdas. Para ello, seleccione la region que
desea interpolar y acceda a la funcion de interpolacion (acceso directo, botén
derecho o0 menu de herramientas). Aparecera el dialogo de interpolacion para
ingresar los valores deseados para las celdas de borde. Al presionar “Enter”,
las celdas de los extremos tendran los valores elegidos y las celdas
intermedias tendran los valores interpolados.

g

I 0,80 I 0,70 ’ 0,60 |-050 |-0,40 lr-030
. " * o

<[>l <]>

7 Ok Cancelar

32.6. Restaurar

Esta funcidn sirve para restaurar los valores originales de un mapa. Por
ejemplo, al abrir un mapa y manipular tablas, se puede usar esta funcién para
volver los valores de las celdas a los valores que tenian cuando se guardo el
mapa por Ultima vez.



32.7. Configurar Escalas

La computadora tiene 4 tablas que sirven de escala para los diferentes mapas
gue tiene. Estas escalas son: Escala RPM (con 50 puntos), Escala TPS (con 11
puntos), Escala MAP (26 puntos) y Escala de Temperatura (11 puntos).

Al configurar estas escalas, se configurardn las escalas de todos los mapas
gue ellas controlan. Por ejemplo, al configurar la escala de RPM, los mapas de
inyeccién completos, la correccién de inyeccion por RPM, el mapa de ignicion,
la correccién de ignicion por RPM y los otros mapas que tienen como lineas o
columnas, valores de RPM, tomaran estos nuevos valores.
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Para configurar una escala, haga clic con el boton derecho en el mapa (a
través del mena de herramientas) y vaya a "Configurar escalas”. Al hacerlo, se
abrira la ventana "Configuracion de escalas". Ahi estaran las dos escalas que
controlan el mapa, la escala de las lineas y la escala de las columnas.

Sin embargo, es necesario tener en cuenta algunas reglas con respecto a los
valores de las escalas.

La escala siempre debe ser creciente, es decir, el valor de una celda posterior
no puede tener un valor menor que el de una celda anterior.

Por ejemplo, en la escala de rotacion, si el tercer punto tiene un valor de 1200,
el cuarto punto no podra tener 1100, ya que seria un valor menor que el tercer
punto. Otra regla se refiere al primer punto de las escalas RPM y MAP. Estos

no son configurables debido al funcionamiento interno del médulo.

En los mapas que tienen lineas o columnas RPM o MAP, las escalas afectan la
cantidad de estas lineas o columnas. Por ejemplo, un mapa de inyeccion
completo tiene la ultima linea con la misma rotacion configurada en el campo

“Rotacion Maxima (Mapa Principal)” de las “Configuraciones de Inyeccion”.



Si la rotacion maxima se establece en 7000, el mapa completo mostrara todas
las lineas que tienen una rotacion menor o igual a 7000. Por lo tanto, si la
escala RPM tiene 40 puntos menores o iguales a 7000, el mapa completo
tendra 40 lineas, si la escala tiene 30 puntos menores o iguales a 7000, el
mapa completo tendré 30 lineas.

Lo mismo ocurre con los mapas que tienen columnas de MAP, donde las
columnas que aparecen son aquellas con un valor menor o igual al campo
“Presiéon Maxima Turbo” de las “Configuraciones de Inyeccion”.

32.8. Copiar

Atajo: “Ctrl+C”.

Los mapas permiten copiar los valores de las celdas seleccionadas para
pegarlos en otro lugar (otro mapa o cualquier otro lugar que acepte texto, como
Excel, por ejemplo).

Para ello, seleccione los valores deseados y presione las teclas de acceso
directo, o haga clic con el boton derecho y vaya a “Copiar”.

32.9. Pegar

Atajo: “Ctrl+V”.

Los mapas le permiten pegar valores de otras fuentes. Por ejemplo, se puede
copiar los valores de un mapa y pegar los valores en otro mapa. O copiar de
una hoja de céalculo de Excel y pegar en el mapa. La regla en este caso es que
sean valores numeéricos, y no palabras lo que se va pegando.

33.E-MAIL

Este es un asistente para enviar correo electronico a los asistentes de
INJEPRO. Ayuda a adjuntar mapas y dataloggers y ya tiene la direccion de
correo electrénico del soporte INJEPRO.

Para que este asistente funcione es necesario tener instalado en la
computadora un programa encargado de enviar correos electrénicos, como por
ejemplo Outlook. Porque este asistente generara un correo electronico que
luego sera enviado por el software responsable.

Esta pantalla contiene dos listas, una para los archivos adjuntos de mapas y
otra para los archivos adjuntos de dataloggers.

“wn

Con los botones “+” y debajo de cada una de ellas, es posible agregar y
eliminar mapas y dataloggers de los archivos adjuntos. El boton "+" lo llevara
directamente al mapa predeterminado o a la carpeta del datalogger, segun lo
que desee agregar.



Al elegir los archivos adjuntos, haga clic en "Generar correo electronico” para
gue el programa cree el correo electronico y abra el software responsable de
enviar este correo electronico. Alli se puede ingresar el mensaje para el
asistente y luego enviar el correo electronico.
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34.CONFIGURACION DE CONTRASENA DE ACESSO AL MODULO
T4000

ElI T4000 permite la activacién de una contrasefia para proteger los datos del
mobdulo. Esta contrasefia sera requerida al recibir o enviar un mapa de modulo.
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En la pantalla puede activar, desactivar o cambiar la contrasefa:

* Si su moédulo no tiene contrasefia y desea activarla, deje en blanco la
“Contrasefia Actual” y complete la “Nueva Contrasefia” con la contrasefia
deseada, en “Confirmar Contrasefia” escriba la misma contrasefia y haga clic
en Aceptar,

* Si su médulo tiene una contrasefia y desea cambiarla, ingrese la contrasefia
actual en el campo “Contrasefia actual”’, la nueva en el campo “Nueva
contrasefia”, ingrese la contrasefia nuevamente en el campo “Confirmar
contrasefia” y haga clic en Aceptar;



* Si su méddulo tiene una contrasefia y desea desactivarla, escriba la
contrasefia actual en el campo "Contrasefia actual”, deje los campos "Nueva
contrasefia" y "Confirmar contrasefia" en blanco y haga clic en Aceptar.

35.TABLA DE CONEXION DE BOBINAS DOBLES

GM/Bosch F 000 ZSO 203 F 000 ZSO 20

Aplicacion: Astra, Ipanema, Kadett, Vectra 8V
Tipo: Sin Médulo de Ignicién

Pinout

Pino 1: Salida 1 del ISD

Pino 2: 12V PG4s-Chave (relé)
Pino 3: Salida 2 del ISD

GM/FIAT/Bosch F 000 ZSO 213 F 000 ZSO 222

Aplicacién: Celta, Corsa, Gol AP Flex, Deriva,
Montana, Vectra 16V

Tipo: Sin Mddulo de Ignicion

Pinout

Pino 1: Salida 2 del ISD

Pino 2: 12V PG4s-Chave (relé)
Pino 3: Salida 1 del ISD




GM/Delphi (arredondada)

Aplicaciéon: Corsa MPFI de 1998 a 2002
Tipo: Con Modulo de Ignicidn

Pinout

Pino A: Cable gris n°2

Pino B: Cable gris n°1

Pino C: Negativo chasis

Pino D: 12V Pd4s-Chave (relé)

GM/Delphi (quadrada)

Aplicacion: Corsa MPFI até 1997
Tipo: Con Modulo de Ignicidn

Pinout

Pino 1: 12V PG4s-Chave (relé)
Pino 2: Negativo chasis

Pino 3: Cable gris n°1

Pino 4: Cable gris n°2

Bosch 6 Cilindros (0221503008)

Aplicacién: Omega 4.1 V6; Omega suprema 4.1
V6; Silverado 4.1 V6; Grand Blazer 4.1 V6

Tipo: Sin Mddulo de Ignicion

Pinout

Pino 1: Salida 1 ISD

Pino 2: Salida 2 ISD

Pino 3: Salida 3 ISD

Pino 4: 12V PG4s-Chave (relé)




Bosch: FOO0 ZS0 206, FO00 ZS0 207; Fiat: 46752948; Cod. Original:
55189636; Magneti Marelli: BI0014MM, BI0023M

Aplicacion: FIAT: Doblo 1.3 Mpi 16V 01-06, Palio/
Siena/ Weekend 1.0/ 1.3 Mpi 16V, Fire 1.0 8V 01-
05

Tipo: Sin Médulo de Ignicion

Pinout

Pino 1: Salida 1 ISD

Pino 2: 12V PG4s-Chave (relé)
Pino 3: Salida 2 ISD

VW: 026 905 105; Bosch: F 000 ZS0 213

Aplicacién: VW: Gol Il 1.6Mi Flex 05.03~08.05
/1.8Mi  Flex 02.05~08.05, Gol IV 1.6 Flex
08.05~06.08 /1.8 Flex 08.05~06.08, Parati Ill 1.6Mi
Flex 05.03~8.05 /1.8Mi Flex 02.05~08.05, Parati IV
1.6 Flex 09.05 /1.8 Flex 09.05~12.08, Saveiro Il
1.6Mi Flex 05.03~08.05 /1.8Mi Flex 02.05 ~ 08.05,
Saveiro IV 1.6 Flex 09.05~08.09 /1.8 Flex
09.05~08.09

Tipo: Sin Médulo de Ignicién

Pinout

Pino 1: Salida 1 ISD

Pino 2: 12V PG4s-Chave (relé)
Pino 3: Salida 2 ISD




Mazda: L813-18-100

Aplicacoon: Ford: Fiesta Mk IV / V, Fiesta Van, Escort Mk
VII, Courier 1.3, Ka 1.3i, Street Ka, Mondeo Mk Il / lll, Puma,
Cougar, Focus, Escape, Fusion, Mazda: Demio

Tipo: Sin Médulo de Ignicién

.- — | Pinout

Pino 1: Salida 1 ISD

Pino 2: 12V PG4s-Chave (relé)
Pino 3: Salida 2 ISD

Bosch: F 000 ZSO0 235; Fiat: 55226876, 55230507

Aplicacién: FIAT: Uno 1.0 flex motor fire EVO 05.10>

Tipo: Sin Mdédulo de Ignicion

Pinout

Pino 1: Salida 1 ISD

Pino 2: 12V PG4s-Chave (relé)
Pino 3: Salida 2 ISD




Bosch: F 000 ZS0 243; Fiat: 55229930

Aplicacién: FIAT: Doblo 1.8 MPI 16V/ Adventure Locker,
Idea 1.6 16V /1.8 16V /Adventure, Palio 1.6 MPI 16V /1.8
MPI 16V Weekend Adventure, Punto 1.6 16V /1.8 16V, Siena
1.6 MPI 16V, Strada 1.8 MPI 16V (Todos Flex E.torQ
08.10>).

Tipo: Sin Modulo de Ignicion

Pinout

Pino 1: Salida 1 ISD

Pino 2: 12V PG4s-Chave (relé)
Pino 3: Salida 2 ISD

Bosch: F 000 ZS0 212; C6d. Original: 88SF-12029-A2A, 928F-12029-
CA, 7U2Z-12029-A

Aplicaciéon: FORD: Courrier 1.3, 1.4 97-99, Escort/ SW 1.8
/2.0 16V 98-02, Fiesta 1.0, 1.3, 1.4 96-99, Ka 1.0, 1.3 97-99,
Ranger 2.3, 2.5i, 94-01

Tipo: Sin Mdédulo de Ignicion

Pinout

Pino 1: Salida 1 ISD

Pino 2: 12V Pés-Chave (relé)
Pino 3: Salida 2 ISD




Bosch: F 000 ZS0 210, F 000 ZS0 209; Co6d. Original: 032 905 106B /D;
Magneti Marelli: BI0O0O17MM; Delphi: CE20118

i Aplicacién: AUDI: A3 1.6 99-06; VW: Fox 1.0, 1.4, 1.6 Total

> Flex 03>, Polo/ Sedan, Total Flex 04>, Gol llI, IV, V 1.0 Mi,
1.0 Turbo, 1.6, 05>, Kombi 1.4 Total Flex 06>, Golf IV 1.6 06-
08, Parati 1.0 Mi 16V

Tipo: Con Modulo de Ignicidn

Pinout

Pino 1: Cable gris 1

Pino 2: 12V PG6s-Chave (relé)

Pino 3: Cable gris 2

Pino 4: : Negativo tapa de cilindros

Fiat: FTP 55228006; Delphi: CE20132

Aplicacién: Fiat: Uno Vivace 1.4
Tipo: Sin Médulo de Ignicion

Pinout

Pino 1: 12V Pés-Chave (relé)
Pino 2: Salida 1 ISD

Pino 3: Salida 2 ISD

Pino 4: Salida 3 ISD

Pino 5: Salida 4 ISD

Pino 6: Negativo bateria




Delphi: CE20130; GM: 94716808

Aplicacién: GM: Celta, Corsa, Meriva, Montana, Prisma 8V
flex

Tipo: Sin Médulo de Ignicion

Pinout

[ F 01 | Pino 1: Saida 1 ISD

Pino 2: 12V PG4s-Chave (relé)
Pino 3: Salida 2 ISD

36.TABLA DE CONEXION DE BOBINAS INDIVIDUALES

Bosch 0221504014 0221504460

Aplicacion: Fiat Marea 2.0T, 2.4 (3,60ms) / Fiat Stilo Abarth
2.4 20V

Tipo: Sin Médulo de Ignicién
Pinout

Pino 1: Salida ISD

Pino 2: Negativo chasis

Pino 3: 12V PG4s-Chave (relé)




Bosch 0221504024

Aplicacién: Fiat Punto; Linea 1 .4 T-Jet

Tipo: Sin Modulo de Ignicion

Pinout

Pino 1: Negativo chasis

Pino 2: 12V PG4s-Chave (relé)
Pino 3: Salida ISD

VW /Audi 20V /BM W

Aplicagdo: VW /Audi 1.8 20V Turbo; BMW 328

Tipo: Sen Médulo de Ignicéo
Pinout

Pino 1: Salida ISD

Pino 2: Negativo chasis

Pino 3: 12V PG4s-Chave (relé)

ACDelco 12611424

Aplicacién: Corvette LS1

Tipo: Con Modulo de Ignicion

Pinout

I I Pino A: negativo Chasis
B+ IN+ IN- B- ) _ _
Pino B: Negativo da Bateria

Pino C: Salida de ignicion
Pino D: 12V PG4s-Chave (relé)




Audi/VW Hitachi: CMIT-201

Aplicacao: Audi A6, S3; VW Bora; Golf; Passat 1 .8 Turbo

Tipo: Con Modulo de Ignicéao
Pinout

Pino 1: 12V P6s-Chave (relé)
Pino 2: Negativo Bateria
Pino 3: Salida de ignicién

Pino 4: Negativo tapa de cilindros

VW 030.905.110 B

Aplicacion: VW Gol/Voyage G6 (Pinout referente ao conector
original)

Tipo: Com Mddulo de Ignicién
Pinout

Pino 4: 12V PG6s-Chave(relé)
Pino 3: Negativo tapa de cilindros
Pino 2: Salida Individuales

Pino 1: Negativo tapa de cilindros




Bosch: 0221502007, 0221502008 VW/Audi/Suzuki: 330905115A Magneti
Marelli: 060717001012

Aplicaciéon: VW: Santana 1994>2004

Tipo: Sin Modulo de Ignicidn

Pinout
Pino 1: Salida ISD
Pino 2: 12V Pdés-Chave (relé)

Bosch: F 000 ZS0 103; Champion: BAE800B; Céd. Original: 46548037,
Magneti Marelli: 0780002010; Delphi: CE10103

Aplicacién: FIAT: Siena 1.3, 1.5 98-05, UNO 1.5 Spi, Mile
Mpi 93-03 Fiorino 94-04, Elba 93- 96, Premio 92- 93, Palio
1.0, 1.5 8V 98-02, Strada 1.0/1.5 8V,T

Tipo: Sin Médulo de Ignicién

Pinout
] Pino 1: Salida ISD
Pino 2: 12V PG4s-Chave (relé)




VW / Audi: 06F905115, 06F905115A/B/C/D/E/F, 07K905715,
07K905715A/B/C/D/E/F, 06H905115, 06H905115A/B/, 0221604115.

Aplicaciéon: VW: Passat, Jetta 2.0 FSI, Jetta Variant 1.8/2.0
2005>2010, Tiguan 2.0 2007>, Touareg 4.2 V8 FSI 2006>,
Golf V; Audi: A3, A4, A5, A6, R8, TT, Q5, Q7 TSFI; Seat:
Toledo Il

@* Tipo: Con Modulo de Ignigéo
,@5’ i
Pinout
. 1§ | ' . 3s- a
Q+ B N B_) Pino 1: 12V Pés-Chave(relé)
—J Pino 2: Negativo tapa de cilindros

Pino 3: Salida individual

Pino 4: Negativo tapa de cilindros




37.GARANTIA

INJEPRO ofrece una garantia de 5 afios a partir de la fecha de
compra descrita en la factura por defectos de fabricacion. INJEPRO
no se hace responsable de:

 Defectos causados por mal uso;

* Instalacién incorrecta,;

« Mantenimiento inadecuado;

» Dafios causados por ajustes incorrectos.

La violacion del sello del fabricante implica la pérdida total de la
garantia, no teniendo derecho a mantenimiento gratuito en caso de
ser necesario.

Para el pleno uso de este producto, las partes mecanicas y
eléctricas deben estar en perfectas condiciones. La instalacion y
operacion deben ser realizadas por profesionales calificados con
amplios conocimientos en preparacion y ajustes de motores de
inyeccion electronica.

PARA PREGUNTAS E INFORMACION CONTACTAR:
INJEPRO TECNOLOGIA AUTOMOTIVA

DIRECCION: CALLE SALGADO FILHO, 2382 — CENTRO -
CASCAVEL PR - CEP

85810140 — Brasil.
TEL: (45) 3037-4040
SITE: www.injepro.com

E-MAIL: suporte@Injepro.com



